INFORMACION ADICIONAL

COSTO DE CONSTRUCCION: $20 millones

PROGRAMA: Inicio de trabajos avanzados de servicios publicos Verano 2024
Disefio final y anuncio de licitacién Otofio 2024
Inicio anticipado de la construccién Primavera 2025

COMENTARIOS Y MAS INFORMACION

Todos los comentarios y recomendaciones que se hagan en esta reunidn seran considerados
cuidadosamente por el Departamento de Transporte de Connecticut. Como resultado de la
informacién obtenida en esta reunién, algunos de ustedes pueden tener preguntas o comentarios
adicionales. Las declaraciones adicionales, hechas por escrito, pueden ser enviadas a:

Mr. Matthew Vail, P.E.
Principal of Highway Design
Connecticut Department of Transportation
P.O. Box 317546
Newington, Connecticut 06131-7546

0 por correo electrénico a: DOTProject103-274@ct.gov

>> Los comentarios deben recibirse antes del jueves 7 de julio de 2022 <<

Por favor, haga referencia — Asunto: Proyecto N° 103-274
y facilite su informacién de contacto si desea una respuesta directa

iGracias por asistir y esperamos sus observaciones!

Por favor, tomese un minuto para rellenar la "Encuesta Voluntaria de Observaciones" que aparece a
continuacién, para que podamos seguir mejorando nuestros esfuerzos de comunicacién con el publico.

Encuesta Voluntaria de Observaciones
https://survey123.arcgis.com/share/8f49e1ad5d3946d083f71825ee49f67f
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Sitio web del proyecto:
https://portal.ct.gov/DOTNorwich103-274 |
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Mejoras de Seguridad en la Ruta 82 (FASE 1) R4

de Banas Court a Fairmont Street, Ciudad de Norwich

Presentacion formal
Jueves, 23 de junio de 2022
alas 7:00 pm
Escuela Media Kelly STEAM Magnet
25 Mahan Drive
Norwich, CT 06360
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Scott Bushee, P.E. Michael Laurice, P.E. Dennis McDonald Mark Lenters, P.E.
Director del Proyecto Ingeniero del Proyecto Agente Inmobiliario Kimley-Horn
(860) 594-2079 (860) 594-3199 (860) 594-2475 Consultor Nacional

Scott.Bushee@ct.gov Michael.Laurice@ct.gov Dennis.McDonald@ct.gov de Rotondas

PERSONAL ADICIONAL DEL DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE DE CONNECTICUT

Matthew Vail, P.E.
Ingeniero Principal
(860) 594-3274
Matthew.Vail@ct.gov

Zachary Duell — Ingeniero de Autopistas
Michael Julian, E.I.T. — Ingeniero de Autopistas

Jessica Darling, P.E. — Ingeniera de Autopistas

Kevin McKernan, P.E. — Ingeniero de Trafico
Jason Burgess, P.E. — Ingeniero de Construccion

Mark Elliott, P.E. — Ingeniero de Construccién




Informacidn General del Proyecto 103-274

UBICACION DEL PROYECTO: Se han planificado dos proyectos de mejora de la seguridad para el tramo de
la Ruta 82 en Norwich desde, aproximadamente, Salem Plaza hasta Fairmont Street. (Véase el plano de

ubicacién adjunto, en la parte inferior de la pagina 3). La reunién informativa publica de esta noche se
centrara en la Fase 1, que se encuentra actualmente en el 30% de la fase de disefo.

CONDICIONES EXISTENTES: La Ruta 82 ofrece dos carriles en cada direccién a través de un distrito
comercial con numerosos caminos de entrada y siete semaforos poco espaciados. Los vehiculos que
giran a la izquierda suelen crear atascos en el carril izquierdo, contribuyendo al desorden y a los altos
indices de colisiones. Entre 2017 y 2021, se produjeron aproximadamente 100 choques y 35 lesiones por
ano en esta seccién de la Ruta 82. Cerca del 40% de los choques ocurren en los caminos de entrada e
intersecciones sin senalizacidon, mientras que el 60% restante ocurre en los semaforos.
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Tenga cuidado con los peatones

y los ciclistas.
Mire a la izquierda y ceda el paso

en la rotonda. Entre con cuidado
en la rotonda cuando haya un

espacio libre en el trafico.

Reduzca la velocidad al acercarse.
Use las luces de giro en la salida
deseada. Gire a la derecha para
salir con seguridad de la rotonda.
En caso de emergencia, salga de
la rotonda y orillese a la derecha
para permitir el paso del vehiculo
de emergencia.
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TRAFICO DE
PASO
A LA DERECHA

TRAFICO DE GIRO
COLISIONES
TOTALES

ON SENALIZADA EN UNA
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Fuente: Manual de Sequridad de Carreteras de la AASHTO

NUMERO TOTAL DE COLISIONES
NUMERO TOTAL DE HERIDAS

ROTONDA REDUCE LAS COLISIONES

COLISIONES
SEVERAS

z

TRAFICO DE
GIRO EN U

TRAFICO DE GIRO
A LA IZQUIERDA
CONVERTIR UNA INTERSECCI

DE LADO (MISMA DIRECCION)
DE LADO (DIRECCION OPUESTA)
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SECCION TRANSVERSAL HABITUAL DE LA RUTA 82
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Area de
refugio para
peatones

Los ciclistas pueden entrar en la rotonda con el flujo
normal de trafico (arriba). También pueden bajarse de la
bicicleta y utilizar la zona peatonal (abajo).
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El drea de refugio para peatones (arriba) ofrece
a los peatones que cruzan la carretera una zona
para esperar en el centro antes de cruzar la

siguiente seccién de la carretera, mejorando la E

comodidad y la seguridad de los peatones.

DESCRIPCION DEL PROYECTO: Las mejoras operativas y de seguridad propuestas implican la construccién de
una mediana elevada para restringir los giros a la izquierda entre las principales intersecciones y la
sustitucion de 7 semdforos por 6 rotondas. Las rotondas facilitardn los giros en U (ver Figura 1, pagina 5)
para entrar y salir de los numerosos caminos de entrada a lo largo del recorrido. El acceso a los caminos
de entrada serd unicamente por la derecha, lo que eliminard muchas de las maniobras de cambio de carril
qgue se producen actualmente, ademas de los vehiculos que se detienen en el carril izquierdo o de paso
esperando para girar a la izquierda. Este cambio operativo mejorara la seguridad y proporcionara un flujo
de trafico mas eficiente. Se ha comprobado que la construccién de medianas elevadas reduce las colisiones
en los giros en un 78% y el total de colisiones con heridos en un 95%, mientras que las intersecciones
convertidas en rotondas modernas han demostrado reducir el total de colisiones en un 48% vy las colisiones
graves en un 78%. Los proyectos también incluirdn mejoras para los peatones, arcenes de 5 pies para
mejorar el acceso de los ciclistas y elementos para el paisaje urbano.

La Fase 1 de estas mejoras también incluye una "dieta vial", en la que la seccidn actual de 4 carriles se reducira
a 2 carriles, mejorando aun mas la seguridad. La construccion de la Fase 1 esta prevista para la primavera de
2025 y se completara en el otoio de 2026. La Fase 2 esta prevista que empiece a construirse en 2027.

Nota: Se realizara una reunioén de informacion publica por separado en el futuro para revisar los detalles de la
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