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Introduccion

En este informe se presentan y describen en detalle los cambios propuestos para el sistema
de autobuses de la division de Hartford y New Haven de CTtransit junto con un andlisis de
equidad. Los cambios varian desde la introduccidn de rutas nuevas, la expansion de los
horarios y las frecuencias de los servicios, modificaciones de las rutas, hasta
discontinuaciones de algunas rutas o servicios para que el sistema sea mds simple y esté
mds enfocado en los pasajeros.

En CTDOT, se trabaja intensamente para garantizar que todos tengan las mismas
oportunidades para usar el transporte pablico. Todos, independientemente de su raza o
ingresos, deberian poder llegar faciimente a lugares importantes como el trabajo, la escuela
y el consultorio médico, etc. con transporte publico.

Mediante andlisis de equidad formales, CTDOT garantiza que los servicios se brinden de
manera justa y que cumplan con la ley federal. El titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de
1964 prohibe la discriminacion basada en raza, color y origen nacional. Con esos andlisis,
CTDOT puede tomar decisiones informadas acerca del planeamiento de rutas, los cambios
de servicios y la asignacion de recursos. Eso no solo promueve la justicia sino también ayuda
a construir un sistema de transporte mas inclusivo y simplificado que satisfaga las
necesidades de nuestras comunidades diversas. Este andlisis es una parte crucial en la
creacion de un sistema de transporte que funcione para todos. Ayuda a garantizar que
nuestros servicios de transporte pUblico sean justos, equitativos y accesibles para todos los
miembros de nuestra comunidad.

Se realizard un andlisis de equidad siempre que CTDOT proponga un cambio significativo de
servicios en el sistema de trenes o autobuses segln lo definen las politicas indicadas
anteriormente; siempre y cuando los cambios tengan una vigencia mayor a doce (12)
meses. Cuando se proponga un cambio en los servicios, habrd un estudio retrospectivo de
doce meses para determinar si el agregado de cualquier cambio en los doce (12) meses
anteriores podria haber desencadenado uno de los principales criterios de cambio de los
servicios. Los siguientes cambios en los servicios quedan exeptuados:

» Variaciones estacionales esténdar en el servicio: una ruta estacional o una variaciéon de
la ruta es habitualmente una modificacién del servicio para brindar un acceso
“adicional” que no se necesita generalmente todo el afo o su discontinuacién. Cualquier
adicién, cambio o discontinuacion temporaria de una ruta con la intencion de que
funcione menos de doce meses también queda exento. Mientras todos los cambios de
un servicio regular a uno estacional y viceversa quedan exentos, si hubiera algin cambio
dentro del servicio estacional de un afo a otro, CTDOT realizard un andlisis de equidad en
caso que el cambio exceda el cincuenta por ciento (50%), independientemente de que
haya un incremento o una reduccién del servicio.

» Los cambios en las rutas que pasen por eventos deportivos, eventos especiales o
servicios contratados a través de otras ciudades o agencias.
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»  Cualquier cambio en los servicios que no cumpla con la definicion de cambio

significativo en el servicio, como alineaciones menores de las rutas, ajustes en la

frecuencia, la duracién o los puntos temporales; cambios en las rutas o las paradas
debidos a desvios temporales de las rutas causados por construccion, mantenimiento,

cortes, emergencias, paros o manifestaciones, escasez de combustibles o problemas de

seguridad, etc.

Cambios propuestos en el servicio de autobus

Connecticut Transit (CTtransit) es la marca del servicio de autobuses que pertenece a
CTDOT y funciona en dreas metropolitanas de Connecticut que incluyen Hartford, New Haven,
Stamford, New Britain y Bristol, y Waterbury, Meriden, y Wallingford, como indica la Figura 1.
Cabe destacar que, en este informe y andlisis de equidad, solo se discuten cambios
significativos en las divisiones de Hartford y New Haven.

CTtransit Rutas

Leyenda

= CTfastrak
Hartford (Expresas)

== Hartford (Locales)

== New Haven

== Waterbury - Meriden - Wallingford
New Britain - Bristol

= Stamford
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Figura 1: Mapa de los servicios de autobs de CTtransiten Connecticut

Hartford Expresas

CTtransit también administra el sistema expreso basado en Hartford, que brinda servicios a
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numerosas comunidades de todo el estado con un servicio de autobus para quienes se
trasladan al trabajo diariamente, desde instalaciones aparcamiento disuasorio facilities
hacia Hartford. La mayoria de los servicios Expresas funcionan en horas pico, desde
aproximadamente las 6 a 9 AM. y las 3 a 7 P.M. solamente los dias de semana, dependiendo
de la ruta. Muchos autobuses de la mafiana y la tarde se extienden mdas alld del centro para
pasar por las dreas de Asylum Hill y State Capitol. Muchas rutas también brindan un servicio
de fin de semana o una salida de mediodia desde el centro también. Consulte la Figura 2 a
continuacion.

Hartford Expresas
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Figura 2: Mapa de Hartford Expresas

NEW HAVEN
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CTfastrak

CTfastrak es el sistema de transito répido de autobuses (BRT) que administra CTtransit y
brinda servicios al drea central de New Britain a Hartford con un carril de transito exclusivo
(routa 101). Las rutas de CTfastrak tienen ramales que entran y salen del carril exclusivo para
brindar servicios hacia y desde Waterbury, Cheshire, Southington, Bristol, Plainville,
Newington, West Hartford, Hartford y Manchester. El sistema CTfastrak brinda un viaje de un
asiento sin transferencias hacia muchos destinos prominentes de empleo, compras y salud
de la region, ademads de conexiones con el ramal de trenes New Haven Line-Waterbury en
Waterbury y el servicio de trenes de CTrail Hartford Line en Hartford. El mapa de la red de
CTfastrak se muestra en la Figura 3 a continuacion.

Sistema CTfastrak

EAST
HARTF

HARTFORD

FARMINGTON

WETHERSFIELD

PLAINVILLE Leyenda

= CTfastrak Rutas
Linea de tren de Hartford

BRISTOL
NEW BRITAIN

. Q 1.25 25 5
@ CT transit A Miles

Figura 3: Mapa de CT fastrak

Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS)

El Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS), lanzado a fines de 2023, evalud las
deficiencias del transporte multimodal en el drea de Greater Hartford e identificd proyectos
de mejora para establecer prioridades. El estudio se centrd en todos los medios de
transporte, incluidos los servicios de autobuses, e identifico las condiciones existentes clave
que requerian atencidn y mejora. Los hallazgos del GHMS indicaron que el servicio de
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autobuses existente generalmente no es competitivo en relacién con el transporte en
vehiculos privados. Para abordar ese problema, el estudio recomienda mejorar el servicio de
autobuses en el drea de Hartford con la oferta de comodidades exclusivas en las paradas de
autobuses, la extension de los servicios nocturnos y de fin de semana, y la mejora de las
conexiones que atraviesen la ciudad de Hartford. Asimismo, el GHMS detalla tantos proyectos
a corto plazo para implementar dentro de los siguientes tres a cinco aflos como proyectos
de mediano plazo para implementar durante los siguientes seis a quince afos.

En términos de implicancias para los servicios de autobuses de Hartford, el GHMS destacé la
necesidad de hacer varias mejoras. Primero, brindar comodidades exclusivas en las paradas
puede mejorar la experiencia general de los pasajeros. Segundo, extender el servicio
nocturno garantiza que los autobuses sigan siendo accesibles durante los horarios no
tradicionales de traslado al empleo. Tercero, un mejor servicio dentro de Hartford mejorard la
conectividad entre los barrios y los destinos clave. Abordar esos asuntos hard que el servicio
de Hartford sea mds atractivo y eficiente, beneficiando fundamentalmente a los residentes y
a las personas que viajan por trabajo por la regidon de Greater Hartford.

CTDOT ha identificado y adoptado politicas para definir qué constituye un cambio
significativo en el servicio, y ha desarrollado limites para determinar si un cambio
significativo en el servicio genera un impacto dispar en pasajeros de una minoria o un gasto
desproporcionado para los pasajeros de ingresos bajos.

Hay cuatro criterios principales que se utilizan para evaluar cualquier cambio en los
servicios: agregar o discontinuar una ruta, reducir o extender una rutag, reducir o extender las
horas de servicio (duracion), o reducir o incrementar significativamente la frecuencia del
servicio. El Programa del Titulo VI de la Administracion Federal de Transito (FTA) de CTDOT
define su Politica de Cambio Significativo en los Servicios como cualquier reunion para el
cambio de servicios que cumpla con al menos uno de los siguientes criterios, que se
enumeran a continuacién, en la Tabla 1.

Tabla 1: Definiciones de cambios significativos en el servicio para autobuses o autobuses de
transito rapido (BRT) (CTfastrak)

TIPO DEFINICION

Toda la ruta Adicién o eliminacion de una ruta completa de autobus o
BRT (CTfastrak).
Eliminacion de una estacion Eliminacién de una estacion de BRT (no aplicable a
de BRT paradas de autobus).

Reestructuracion de unaruta  Restructuracion de una ruta que resulte en un cambio de
al menos un 20% de la longitud total de la ruto.

Duracion del servicio Cambios del servicio que resulten en un cambio de por lo
menos una hora en la duracion del servicio.
Cambio en una parada de Un cambio del servicio que incremente o reduzca el
BRT servicio para una estacion de BRT y resulte en un cambio
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TIPO DEFINICION

mayor al 25% del servicio en la estacién (no se aplica
paradas de autobus).
Frecuencia del servicio Cambios en el servicio de autobUs que resulten en una
reduccion del 50% o mdas o un incremento del 100% o mas
en la frecuencia.

Segun el Programa del Titulo VI de CTDOT, las dreas de servicio del sistema de autobuses se
definen cada una como todos los distritos censales dentro de (y tocando) 0,35 millas del
servicio de transporte de dias de semana, dentro de 0,5 millas del servicio de transporte local
de fin de semana y dentro de 2,5 millas de las paradas aparcamiento disuasorio.

Para ser consistentes con el Programa del Titulo VI de CTDOT actual, los datos del censo se
utilizan en el andlisis de equidad del servicio de autobuses. Se utilizé el limite del 15% de la
Politica de Impacto Dispar/Carga Desproporcionada de CTDOT para determinar si existe un
impacto dispar o una carga desproporcionada asociada a los cambios significativos en los
servicios.

Se considerard que un cambio significativo en el sistema de autobuses tiene un impacto
dispar en poblaciones minoritarias o representa una carga desproporcionada en
poblaciones de ingresos bajos si el porcentaje de pasajeros o las horas de servicio de los
vehiculos en rutas afectadas clasificadas como de minorias o personas de ingresos bajos es
de al menos un quince (15%) por ciento mas que el porcentaje de pasajeros u horas de
servicio en rutas no clasificadas como de minorias o personas de ingresos bajos como
consecuencia del cambio significativo en el servicio.

Una vez que el andlisis de equidad del servicio esté completo, si el andlisis revela que existe
un impacto dispar o una carga desproporcionada, CTDOT deberd examinar si existen
alternativas a mantener el efecto en el cambio significativo del servicio y tomar medidas
para evitar, minimizar o mitigar cargas dispares o desproporcionadas cuando sea posible.

Cabe destacar que, segun el Programa del Titulo VI de CTDOT, y de conformidad con las
politicas de la Administracién Federal de Transito, solo las divisiones que presten servicios a
comunidades de 200.000 residentes o mds y tengan 50 o mds vehiculos funcionando
durante horas picos tienen la obligacidn de realizar un andlisis de equidad formal. Eso solo
incluye las divisiones de (local, expreso y CTfastrak) y New Haven.

Cambios en el servicio de autobus y andlisis

En las siguientes descripciones, se utiliza corto plazo y largo plazo para describir los tiempos
de los cambios propuestos, que se definen en la Tabla 2 a continuacion.

Tabla 2: Definicion de plazos para las expansiones propropuesyas en el servicio de
autobuses de CTtransit
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TIPO DE PLAZO PERIODO

Implementacion estimada para los anos calendario 2025 o
2026.

Requiere financiamiento, la fecha de implementacion adn
no estd determinada.

Corto plazo

Largo plazo

In la Tabla 3 a continuacion, se muestran los cambios propuestos para el servicio de autobus
gue se estiman de corto plazo (2025 o0 2026).

Tabla 3: Cambios propuestos para el servicio de autobuses de CTtransit (corto plazo)

GEOGRAFIA RUTAS PERIODO DESCRIPCION

Se introdujo un servicio los domingos
Ya vigente en agosto de 2024 a modo de

pruebaq, y se propone como un

servicio permanente.

Se proponen los siguientes cambios

para simplificar y optimizar los

servicios en el corredor de

Hartford/Newington/New Britain:

= Discontinuar el servicio de la ruta
63 a Mountain & Princeton y
Charter Oak Marketplace.

= Expandir el servicio de los

Agosto de 2025 domingos de la ruta 37

(reemplazando el servicio de la
ruta 63 hacia Charter Oak
Marketplace).

= Extender la ruta 63 a Newington
Center (reemplazando la ruta 41).

» Discontinuar la ruta 41 (que se
reemplaza por una combinacion
de las rutas 37, 39, 63,508 y 509).

New Haven 215

Hartford / 37, 41,63
Newington / New (508, 509)
Britain
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GEOGRAFIA RUTAS PERIODO DESCRIPCION

Modificar la ruta 24 para simplificar
el servicio y mejorarlo hacia la nueva
estacién Windsor Locks (Hartford
Line), que tiene una fecha estimada
de apertura en 2026 (cabe destacar
gue los plazos son inciertos). Los
cambios a esa ruta incluirdn:
= Discontinuar el servicio entre
Bradley International Airport (BDL)
Agosto de 2025 y Windsor Center (Windsor
Hartford [ Windsor Stot?on),.y conservar el sc?rvicio
Locks / Windsor hacia Windsor Locks Station.
= Agregar un servicio hacia Elm St.
(CT 140), alternandolo con un
servicio a North St. (ruta de por
medio en ambas direcciones).
= Incrementar la frecuencia del
servicio hasta cada 20 minutos.
Introducir un servicio de fin de
semana (para que coincida con la
apertura de la nueva estacion de
Windsor Locks).

Largo plazo

Agosto de 2025 Discontinuar el servicio de Matianuck

Hartford / Windsor 32
/Wi Avenue (32M).

Hartford / Buckland

CT State . .
( : 85 Agosto de 2025  pjscontinuar la ruta 85 (MCC Flyer).
Community College
Manchester)
Discontinuar el servicio del sdbado
Hartford del Este 87 Agosto de 2025 (e |a ruta 87 que sirve a Founder's
Plaza.

Discontinuar el servicio del domingo
Hartford del Este 94 Agosto de 2025 g |a ruta 94 debido al bajo ntmero
de pasajeros.

Discontinuar el servicio de la ruta

e Silielin | HNB Agosto de 2025 HNB debido al bajo nimero de
Hartford

pasajeros.

Agosto de 2025 Discontinuar el servicio de las rutas

Hartford Expresas 902 / 909
902 y 909 de Hartford Expresas
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GEOGRAFIA RUTAS PERIODO DESCRIPCION

debido al bajo nGmero de pasajeros.

En la Tabla 4 que figura a continuacién, se muestran los cambios propuestos en el servicio
de autobus que se estiman de largo plazo (después de 2025 o 2026). Cabe destacar que
estos cambios propuestos no estan aprobados ni financiadosy, por lo tanto, sus tiempos
de implementacién son inciertos. Los cambios de largo plazo se implementarian por fases
segun la disponibilidad de financiamiento y recursos adicionales.

Completar este andlisis de equidad en esta etapa temprana del desarrollo de los cambios
de largo plazo le permitird a CTDOT implementar el servicio mas rpidamente después si se
consigue la financiacién (previamente, primero se conseguia la financiacién y luego se
realizaba un andlisis de equidad).

Tabla 4: Cambios propuestos para el servicio de autobuses de CTtransit (largo plazo)

GEOGRAFIA RUTAS DESCRIPCION

30,3134,37394246475  se propone expandir los horarios de servicio
0,58,6162,64,66,69,768  nocturno y de domingo de las 23 rutas locales
2,83,84,88,9192,95 de Hartford que se detallan en esta tabla.

Se propone expandir los horarios de servicio

101102,121,125, nocturno y de domingo de todas las rutas de
128,144,153,161 CTfastrak.
Hartford
Se propone expandir el servicio de la ruta 55
55 para que funcione durante las noches de la
semanay todo el dia los sGdbados y domingos.
Se propone la expansion del servicio de la ruta
54 54 para que funcione durante las noches de la
semana y todo el dia los sdbados y domingos.
201 Se propone expandir el servicio de domingo.
Establecer una nueva ruta propuesta a travées
New Haven

585 de la ciudad (route 285) que conecte New
Haven Union Station, Westville Center y Southern
Connecticut State University (SCSU).

En las siguientes secciones, se indicardn periodos cuyas definiciones se presentan a
continuacion, en la Tabla 5.

Tabla 5: Periodos de CTtransit
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- PERIODO DESDE HASTA

Temprano a la manana 3:00 AM 6:00 AM

= Hora pico de la manana 6:00 AM 9:00 AM

3 S Mediodia 9:00 AM 3:30 PM
g g Hora pico de la tarde 3:30 PM 6:30 PM
? Noche 6:30 PM 1:00 PM
Tarde a la noche 1:00 PM 2:00 AM

= Temprano a la manana 3:00 AM 7:00 AM
3§ Dia 7:00 AM 6:00 PM
== Noche 6:00 PM 1:00 PM
@ Tarde a la noche 1:00 PM 2:00 AM

Andlisis de limites de los cambios significativos

Como se indicé anteriormente, solo se describen o analizan los cambios propuestos o
aprobados para las divisiones de New Haven y Hartford (incluidos Hartford Expresas y
CTfastrak). Los cambios incluyen modificaciones y eliminaciones de rutas, rutas nuevas, y
cambios de frecuencia y duracion de los servicios. En este informe, solo se incluyen los
cambios propuestos que se consideran cambios significativos en los servicios.

Divisiones generales

Para fines comparativos, las poblaciones minoritarias y de ingresos bajos totales se indican
a continuacién en las Tablas 6 y 7. En términos de poblacidén minoritaria, el drea de servicios
de la divisién local de Hartford brinda servicios a la proporcion mds grande, el 44% del total,
seguida de New Haven (42%) y Hartford Express (36%). La divisién de New Haven brinda
servicios a la proporcién mas grande de la poblacién de ingresos bajos (20%), seguida de la
division local de Hartford (19%) y Hartford Expresas (17%).

Tabla 6: Poblaciones totales y minoritarias de las divisiones de CT transit

iTEM POBLACION A

Hartford (local)

Poblacion total 799.496 =
Poblacién minoritaria 351150 44%
Poblacién no minoritaria 448.346 56%

Hartford Expresas

Poblacion total 1.497.260 =
Poblacién minoritaria 544.865 36%
Poblacién no minoritaria 952.395 64%

New Haven

Poblacién total 692.390 =
Poblacién minoritaria 290.158 42%
Poblacién no minoritaria 402.232 58%
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Tabla 7: Poblaciones totales y de ingresos bajos de CTtransit

ITEM POBLACION %

Hartford (local)

Poblacion total 778.116 -
Poblacion de ingresos bajos 148.498 19%
Poblacion sin ingresos bajos 629.618 81%

Hartford Expresas

Poblacion total 1.497.260 -
Poblacion de ingresos bajos 252.485 7%
Poblacion sin ingresos bajos 1.244.775 83%

New Haven

Poblacion total 669.542 -
Poblacion de ingresos bajos 131.364 20%
Poblacion sin ingresos bajos 538.178 80%

Nota: Los totales de las Tablas 6 y 7 son diferentes porque se utilizaron diferentes fuentes de datos para
tabular los totales. Los valores de las poblaciones totales tienen varian entre si dentro del 3%.

Andlisis de equidad

A continuacién, en la Tabla 8, se presenta un resumen del andlisis del impacto dispar,
incluidos los porcentajes de poblacién minoritaria y la varianza respecto de la division
general por ruta. Para ver los valores poblacionales utilizados para tabular estos porcentajes,
consulte la tabla del Apéndice A.

Tabla 8: Varianza e impactos en la tabla completa (andlisis de impacto dispar)

% de % de
pobl. pobl. .
A . . . . . Varianza | Impacto
Division Cambio de servicios minorita | minorita s dispar
riadela | riadela
ruta division
Hartford 31 Incremento del servicio/la 76% 44%, 309 No
duracion'
Hartford 30 Incremento del servicio/la 52% 44%, 3% No
duracion'
Hartford 34 Incremento del servicio/la 51% 44%, 7% No
duracion'
Hartford 37 Incremento del servicio/la 82% 44%, 38% No
duracion'
Hartford 39 Incremento del servicio/la 67% 44%, 24%, No
duracion'
Hartford 42 Incremento del servicio/la 90% 44%, 46% No
duracion'
Hartford 46 Incremento del servicio/la 90% 44%, 46% No
duracion'
Hartford 47 Incremento del servicio/la 55% 44%, % No
duracion'
Hartford 50 Incremento del servicio/la 79% 44% 35% No
duracion'
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% de % de

pobl. pobl. .
A . . . . .. Varianza | Impacto
Division Cambio de servicios minorita | minorita 2 dispar
riadela | riadela
ruta division

Hartford 58 Incremento del servicio/la 68% 44% 24% No
duracion'

Hartford 61 Incremento del servicio/la 64% 44%, 20% No
duracion'

Hartford 62 Incremento del servicio/la 47% 44% 3% No
duracion'

Hartford 64 Incremento del servicio/la 48% 44% 4% No
duracion'

Hartford 66 Incremento del servicio/la 43% 44% 0% No
duracion'

Hartford 69 Incremento del servicio/la 50% 44% 7% No
duracion'

Hartford 76 Incremento del servicio/la 84% 44%, 40% No
duracion'

Hartford 82 Incremento del servicio/la 69% 44%, 25% No
duracion'

Hartford 83 Incremento del servicio/la 54% 44%, 10% No
duracion'

Hartford 84 Incremento del servicio/la 48% 44%, 4% No
duracion'

Hartford 88 Incremento del servicio/la 59% 44%, 15% No
duracion'

Hartford 91 Incremento del servicio/la 48% 44% 5% No
duracion'

Hartford 92 Incremento del servicio/la 69% 44%, 25% No
duracion'

Hartford 95 Incremento del servicio/la 66% 44% 22% No
duracion'

Hartford 101 Incremento del servicio/la 68% 44% 24% No
duracion'

Hartford 102 Incremento del servicio/la 44% 44%, 1% No
duracion'

Hartford 121 Incremento del servicio/la 54% 44% 10% No
duracion'

Hartford 125 Incremento del servicio/la 54% 44% 10% No
duracion'

Hartford 128 Incremento del servicio/la 61% 44%, 17% No
duracion'

Hartford 144 Incremento del servicio/la 1% 44% -3% No
duracion'

Hartford 153 Incremento del servicio/la 45% 44% 1% No
duracion'

Hartford 161 Incremento del servicio/la 81% 44%, 37% No
duracion'

Hartford 54 Incremento del servicio/la 65% 44% 21% No
duracion'

Hartford 55 Incremento del servicio/la 1% 44% -3% No
duracion'
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% de % de

pobl. pobl. .
A . . . .. .. Varianza | Impacto

Division Cambio de servicios minorita | minorita s disoar

riadela | riadela P
ruta division
Hartford 37 Incremento del servicio/la 82% 449, 38% No
duracion'
Hartford 63 Incremento del servicio' 83% 44%, 39% No
Hartford 63 Reestructuracion de la ruta? 83% 44%, 39% g7
Hartford 4] Discontinuacion de la ruta? 63% 44%, 19% g7
Hartford HNB Discontinuacion de la ruta? 54% 44% % NO
Hartford 85 Discontinuacion de la ruta? 49% 44% 5% No
Hartford 32 Reestructuracion de la ruta? 57% 44% 13% No
Hartford 24 Reestructuracion de la ruta? 43% 44%, 1% NoO
Hartford 87 Discontinuacion del servicio 72% 44% 28% Si
de los sdbados?
Hartford 94 Discontinuacion del servicio 75% 44%, 31% Si
de los domingos?

Hartford Expresas =~ 902 Discontinuacion de la ruta? 52% 36% 16% Si
Hartford Expresas 909 Discontinuacion de la ruta? 29% 36% =7% No
New Haven 201 Servicio incrementado! 28% 42% -14% No
New Haven 215 Servicio incrementado 40% 42% -09 NO
New Haven 285 Ruta nueva' 75% 42% 33% No

!Calcular si cada ruta con incremento del servicio o la duracién brindd menos servicios a minorias en comparacion
con el promedio general de la divisién utilizando un limite del 15%. Si se superé el [imite, hubo un impacto dispar.

2 Calcular si la ruta discontinuada o reestructurada brindaba mds servicios a minorias en comparaciéon con el
promedio general de la divisién utilizando un limite del 15%. Si se superd el [imite, hubo un impacto dispar.

3Un namero negativo indica que la ruta brinda menos servicios a minorias que la division en su totalidad, y un
ndmero positivo indica que la ruta brinda mds servicios a minorias.

A continuacién, en la Tabla 9, se presenta un resumen del andlisis de carga desproporcionada, incluidos
porcentajes de poblacién y varianzas respecto de la division en general por ruta. Para ver los valores poblacionales
utilizados para tabular estos porcentajes, consulte la tabla del Apéndice A.

Tabla 9: Varianza e impactos (andlisis de carga desproporcionada) de la tabla completa

(todas las rutas)
% de pobl. % de pobl.

C
N ) . deingresos | deingresos ) arga A
Division Cambio de servicio . . Varianza® | desproporci
bajos de la bajos de la onada
ruta division
Hartford 3l Incremento del 35% 19% 16% No
servicio/la duracion'
Hartford 30 Incremento del 15% 19% -4% No
servicio/la duracion'
Hartford 34 Incremento del 13% 19% -6% No
servicio/la duracion'
Hartford 37 Incremento del 36% 19% 17% No
servicio/la duracion'
Hartford 39 Incremento del 29% 19% 10% No

servicio/la duracion'
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% de pobl. % de pobl.

. . Carga
Divisién Cambio de servicio de !ngresos de !ngresos Varianza® | desproporci
bajos de la bajos de la
e onada
ruta division

Hartford 42 Incremento del 34% 19% 15% No
servicio/la duracion’

Hartford 46 Incremento del 33% 19% 14% No
servicio/la duracion'

Hartford 47 Incremento del 23% 19% 4% No
servicio/la duracion’

Hartford 50 Incremento del 29% 19% 9% No
servicio/la duracion’

Hartford 58 Incremento del 29% 19% 10% No
servicio/la duracion’

Hartford 61 Incremento del 29% 19% 10% No
servicio/la duracion'

Hartford 62 Incremento del 22% 19% 3% No
servicio/la duracion’

Hartford 64 Incremento del 22% 19% 3% No
servicio/la duracion'

Hartford 66 Incremento del 20% 19% 1% No
servicio/la duracion'

Hartford 69 Incremento del 24% 19% 5% No
servicio/la duracion'

Hartford 76 Incremento del 31% 19% 12% No
servicio/la duracion'

Hartford 82 Incremento del 26% 19% 7% No
servicio/la duracion'

Hartford 83 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion'

Hartford 84 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion'

Hartford 88 Incremento del 25% 19% 6% No
servicio/la duracion'

Hartford 91 Incremento del 16% 19% -3% No
servicio/la duracion'

Hartford 92 Incremento del 18% 19% -1% No
servicio/la duracion'

Hartford 95 Incremento del 29% 19% 10% No
servicio/la duracion'

Hartford 101 Incremento del 33% 19% 14% No
servicio/la duracion'

Hartford 102 Incremento del 23% 19% 3% No
servicio/la duracion'

Hartford 121 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion'

Hartford 125 Incremento del 25% 19% 6% No
servicio/la duracion'

Hartford 128 Incremento del 30% 19% 1% No
servicio/la duracion'

Hartford 144 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion'

Hartford 153 Incremento del 15% 19% -5% No

servicio/la duracion'
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% de pobl. % de pobl.

q . . deingresos | deingresos . 3 Carga .
Cambio de servicio . . Varianza desproporci
bajos de la bajos de la onada
ruta division
Hartford 161 Incremento del 46% 19% 27% No
servicio/la duracion’
Hartford 54 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion'
Hartford 515 Incremento del 21% 19% 2% No
servicio/la duracion’
Hartford 37 Incremento del 36% 19% 7% No
servicio/la duracion’
Hartford 63 Incremento del servicio' 37% 19% 18% No
Hartford 63 Reestructuracion de Ia 37% 19% 18% ST
ruta?
Hartford 4] Discontinuacién de Ia 30% 19% % No
ruta?
Hartford HNB Discontinuacion de la 30% 19% 1% NO
ruta?
Hartford 85 Discontinuacién de la 14% 19% -5% NoO
ruta?
Hartford 32 Reestructuracion de la 18% 19% 1% No
ruta?
Hartford 24 Reestructuracion de la 10% 19% -9% NO
ruta?
Hartford 87 Discontinuacion del 32% 19% 13% No
servicio de los sGbados?
Hartford 94 Discontinuacién del 31% 19% 12% No
servicio de los domingos?
Hartford Expresas 902 Discontinuacion de la 21% 17% 3% No
ruta?
Hartford Expresas 909 Discontinuacion de la 10% 17% -7% No
ruta?
New Haven 201 Servicio incrementado’ 15% 20% -5% NO
New Haven 215 Servicio incrementado’ 19% 20% 0% NO
New Haven 285 Ruta nueva' 39% 20% 19% No

'Calcular si cada ruta con servicio o duracién incrementada servia menos a personas de ingresos bajos que el
promedio general de la divisién utilizando un limite del 15%. Si se cruzd ese limite, hubo una carga desproporcionada.

2 Calcular si la ruta con discontinuacion o restructuracion servia mds a personas de ingresos bajos en comparacion
con el promedio general de la divisién utilizando un limite del 15%. Si se cruzé ese limite, hubo una carga
desproporcionada.

3Un namero negativo indica que la ruta sirve menos a personas de ingresos bajos que la divisién en su totalidad, y
un nimero positivo indica que la ruta sirve més a personas de ingresos bajos.

El Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS) reconocié la necesidad de expandir el
servicio nocturno y de fin de semana de las rutas locales de Hartford para crear un sistema
de transporte mds confiable y robusto. Asimismo, desde la pandemia de COVID-19, se
identificaron cambios significativos en la forma de trabajar y usar el transporte de las
personas de Connecticut y el mundo. Los pasajeros estdn usando el transporte para
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moverse por las ciudades después de los horarios habituales de viaje al trabajo, al igual que
los fines de semana y feriados. Por lo tanto, para satisfacer la demanda anticipada, CTtransit
propone expandir el servicio nocturno y de fin de semana de 23 rutas que funcionan en la
division de Hartford (Figura 4), dependiendo de la recepcion de fondos.

Esas expansiones, si se implementan, requeririan contratar conductores de autobus
adicionales y contribuiria con la economia de Connecticut. Se proponen expansiones en las
rutas 30, 31, 34, 37, 39, 42, 46, 47, 50, 58, 61, 62, 64, 66, 69, 76, 82, 83, 84, 88, 91,92 y 95.
Completar este andlisis de equidad durante esta etapa temprana del desarrollo permitird a
CTDOT implementar el servicio mds rGpidamente después si se asignan fondos.
(Anteriormente, primero se asignaban fondos y luego se realizaba un andlisis de equidad).

Si la propuesta se implementa, los pasajeros contardn con servicios nocturnos en las rutas
mencionadas anteriormente hasta aproximadamente las 12:00 AM los dias de semana y los
s@bados y hasta por lo menos las 10:00 PM los domingos, con algunas rutas funcionando
hasta la 1:30 AM los siete dias de la semana. La implementacién podria hacerse en fases
segun el impacto econdmico y las expectativas de cantidad de pasajeros. En este andlisis se
observan todos esos factores, pero se requiere la confirmacién del financiamiento para
implementar los cambios.
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Servicios locales de Hartford expandidos
por la noche y el fin de semana

BRADLEY
INTERNATIONAL

VERNON

MANCHESTER

Leyenda

== Rutas de Hartford
propuestas para la
expansion del horario

de servicio
Linea de tren de
Hartford
NEWINGTON N
0 125 25 5
' [
@ CT transit A Miles

Figura 4: Mapa de los servicios expandidos propuestos para la noche y los domingos en las
rutas locales de Hartford

Andlisis de equidad

» Ninguna de las rutas mencionadas llega al limite para generar un impacto dispar.

» Ninguna de las rutas mencionadas llega al limite para generar una carga
desproporcionada.

Servicio expandido de noche y fin de semana de Hartford
CTfastrak

El GHMS reconoci6 la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana de las
rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte mds confiable y robusto.
Asimismo, desde la pandemia de COVID-19, se identificaron cambios significativos en la
forma de trabajar y usar el transporte de las personas de Connecticut y el mundo. Los
pasajeros estdn usando el transporte para moverse por las ciudades después de los
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horarios habituales de viaje al trabajo, al igual que los fines de semana y feriados. Por lo
tanto, para satisfacer la demanda anticipada CTtransit propone expandir significativamente
el servicio nocturno y de fin de semana de todas las rutas de CTfastrak que funcionan en la
divisién de Hartford como indica la Figura 5. Estas expansiones requerirdn contratar
conductores de autobus adicionales y contribuirdn con la economia de Connecticut. Se
proponen expansiones en las rutas 101,102, 121, 125, 128, 144, 153 y 161.

Si los cambios se implementan, los pasajeros contardn con servicios nocturnos en todas las
rutas de CTfastrak hasta las 12:00 AM los dias de semana y los sGbados, y hasta por lo menos
las 10:00 PM los domingos, con algunas rutas funcionando tan tarde como la 1:30 AM los siete

dias de la semana.

Sistema CTfastrak

PLAINVILLE
BRISTOL

@ CT transit

EAST
HARTF:

FARMINGTON

WETHERSFIELD

Leyenda

= CTfastrak Rutas
Linea de tren de Hartford

Ao 125 25 5
Miles

Figura 5: Mapa de los servicios expandidos de CTfastrak propuestos para la noche y los

Andlisis de equidad

domingos

» Ninguna de las rutas mencionadas llega al limite como para generar un impacto dispar.
» Ninguna de las rutas mencionadas llega a los limites como para generar una carga

desproporcionada.

El GHMS reconocié la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana en las
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rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte mas confiable y robusto y para
conectar mejor a los residentes con oportunidades de empleo. Como respuesta a eso, se
propone expandir significativamente el servicio nocturno y de fin de semana de la ruta 54
(Figura 6), incluidos los domingos.

La ruta 54 es una ruta regional importante que se comunica con varios empleadores
importantes, incluidos Home Goods Distribution Center, Target Distribution Center,
Pepperidge Farm, Griffin Center y World Class Distribution en Bloomfield y BDL2 Amazon
Fulfilment Center en Windsor. El servicio de la ruta 54 expandida funcionard por lo menos
cada una hora desde las 4:00 AM hasta la 1:00 AM los siete dias de la semana, conectando a
los pasajeros con sus lugares de trabajo con un servicio frecuente y consistente.
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54 Blue Hills Avenue

Centro de almacenamiento
de Amazon en Day Hill Road

WINDSOR
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Figura 6: Mapa de la ruta 54

Andlisis de equidad
La ruta 54 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 65%, que es una varianza

del 21% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la divisidn de Hartford. Por lo

tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.
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» Laruta 54 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 21%, que es una
varianza del 2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

El GHMS reconocid la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana en las
rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte mdas confiable y robusto. Como
respuesta a eso, se propone expandir el servicio de la ruta 55 (Figura 7) para que funcione
durante las noches de la semana y durante todo el dia los sGbados y domingos. El servicio
funcionard desde aproximadamente las 5:00 AM hasta las 12:00 AM los dias de semana, de
6:00 AM a12:00 AM los sdbados, y de 7:00 AM a 10:00 PM los domingos.

Los autobuses de la ruta 55 recorrerdn la ruta local completa por Wethersfield Avenue hasta
Silas Deane Highway. El servicio funcionard cada 60 minutos durante la noche y los fines de
semana. Ademds de brindar servicios de autobus locales en zonas de Hartford, Wethersfield,
Rocky Hill, Cromwell y Middletown, habrd conexiones disponibles con River Valley Transit en
Middletown Bus Terminal. Consulte la Figura 7 para ver un mapa de la ruta, y la Tabla 10 para
ver los horarios propuestos.
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55 Middletown [ Hartford

HARTFORD
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Figura 7: Mapa de la ruta 55
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Tabla 10: Servicio nocturno y de fin de semana expandido pqra la ruta 55

e DIAS DE SEMANA SABADO

— — —
T} w w
(a) < [a) < [a)
4 4 4
89 | ,g < | %o <. %09 3
[TY) o % w o O w 00O <
S > Q =z Q g > Q = > a)
5& | o4 g9 3k g0l 3& =
o on o =2 - o on - [ 7, =
ACTUAL 5:36 AM. @ 30 60 = = 750 AM. | 240 - - - - -
8:08 P.M. min min a 710 min
P.M.
PROPUESTO 5:00 AM. a 30 60 60 60 6:00 60 60 60 7:00 AM. 60 60 =
12:00 AM. min min min min AM.a min min min a10:00 min min
12:00 P.M.
AM.

Andlisis de equidad

» Laruta 55 brinda servicios a una poblaciéon minoritaria en un 41%, lo que representa una
varianza de -3% de la totalidad del sistema de autobuses para esa divisiéon. Por lo tanto,
los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

» Laruta 55 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 21%, lo que representa
una varianza del 2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses para esa division.
Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga desproporcionada.

Servicio de domingo expandido para New Haven (rutas 201y 215)

Las rutas 201 (Figura 8) y 215 (Figura 9) de New Haven son rutas de larga distancia que pasan
por Madison y Meriden. Se propone que esas dos rutas funcionen todo el dia los domingos,
hasta la medianoche. La ruta 201 no funciona actualmente los domingos. El servicio de los
domingos se introdujo en la ruta 215 en agosto de 2024 a modo de pruebaq, y se propone que
ese servicio continte. Con un promedio de 500 y 1.000 ascensos los dias de semana
respectivamente, esas rutas son bien utilizadas en New Haven.

El servicio de domingo de la ruta 201 brindaria una conexién con la ruta 641 del sistema River
Valley Transit (RVT) system route 641, mientras que el servicio de domingo de la ruta 215 se
conectard con todas las rutas de la division de Meriden de CTtransit, incluidas las rutas
recientemente implementadas 511 (New Britain/Berlin/Meriden) y 567 (Meriden/Wallingford
por Research Parkway).
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201 New Haven [ Madison
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Figura 8: Mapa de la ruta 201 (New Haven)
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215 New Haven [ Meriden
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Figura 9: Mapa de la ruta 215 (New Haven)

NEW
HAVEN

Andlisis de equidad

» Laruta 201 brinda servicios a una poblacidén minoritaria en un 28%, lo que representa una
varianza de -14% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de New
Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.
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» Laruta 201 brinda servicios a una poblacion de ingresos bajos en un 15%, lo que
representa una varianza de -5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

» Laruta 215 brinda servicios a una poblacidén minoritaria en un 40%, lo que representa una
varianza de -2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la divisidn de New
Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

= Laruta 215 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 19%, lo que
representa una varianza del 0% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

La ruta 285 de New Haven es una nueva ruta propuesta que cruza la ciudad y comunica New
Haven Union Station con Westville Center y el campus de Southern Connecticut State
University principalmente por Ella T. Grasso Blvd. y Crescent St., y luego da una vuelta por
Fitch St., Arch St., y finalmente Pine Rock Ave. Consulte la Figura 10 a continuacion.

Se propone que la ruta 285 se conecte con las rutas 271, 272, 278 de New Haven, y con la ruta
950 de Hartford Expresas en New Haven Union Station, con las rutas 246, 254, 255, 268 y 261
en Ella T. Grasso Blvd, con la ruta 243 en Whalley Ave. y Fitch St/SCSU, y con la ruta 241 en
Goffe Terrace. La ruta 285 también se conectaria con la ruta BRT propuesta para New Haven
en New Haven Union Station, Columbus Ave., y Whalley Ave. Asimismo, la ruta 285 se conecta
con New Haven Union Station, donde funcionan las lineas de tren de Hartford, New Haven, y
Shore Line East.
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Figura 10: Mapa de la nueva ruta 285 propuesta (New Haven)

La ruta 285 brindaria servicios a una poblacién minoritaria en un 75%, lo que representa
una varianza del 33% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de

New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.
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» Laruta 285 brindaria servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 39%, lo que
representa una varianza del 19% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

Se proponen los siguientes cambios para optimizar el servicio y simplificar la red de

transporte del corredor de Newington/New Britain/Main St.:

= Discontinuar el servicio de la ruta 63 a Mountain & Princeton y Charter Oak Marketplace.

- Expandir el servicio de los domingos de la ruta 37 (en reemplazo del servicio de la ruta 63
a Charter Oak Marketplace).

» Extender la ruta 63 a Newington Center (en reemplazo de la ruta 4).

- Discontinuar la ruta 41 (que se reemplace con la combinaciéon de las rutas 37, 39, 63, 508,
y 509).

El propésito de esos cambios es simplificar la red de transporte y optimizar el servicio
manteniendo la misma cobertura y los mismos niveles de servicio en general. La ruta 41 se
discontinuard pero se la reemplazard con otros servicios brindados a lo largo de la misma
ruta.

Cabe destacar que son pocos los pasajeros que hacen el recorrido completo de la ruta
desde New Britain hasta Hartford, porque hay opciones mds répidas y frecuentes que hacen
ese recorrido (incluidas rutas de CTfastrak). En el apartado Mitigacion de esta seccién, se
describen en detalle los servicios alternativos que estén y estarén disponibles para los
pasajeros. Los cambios propuestos se muestran a continuacion, las Figuras 11y 12.
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Figura 11: Mapa de mejoras para Newington (37,41,63,508,509) (1 de 2)
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37, 41y 63 (Newington)
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Figura 12: Mapa de mejoras para Newington (37,41,63,508,509) (2 de 2)
Andlisis de equidad

Las modificaciones propuestas para los servicios del drea de Newington consisten en

expansiones del servicio para las rutas 37 y 63, la discontinuacion de la ruta 41y
modificaciones de la ruta 63.
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» Laruta 37 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 82%, lo que representa una
varianza del 38% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

» Laruta 37 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 36%, lo que
representa una varianza del 17% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

» Laruta 63 brinda servicios a una poblacidén minoritaria en un 83%, lo que representa una
varianza del 39% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar en
términos de expansion, pero si constituyen un impacto dispar en términos de
reestructuracion de la ruta.

» Laruta 63 brinda servicios a una poblacion de ingresos bajos en un 37%, lo que
representa una varianza del 18% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada en términos de expansion, pero si constituyen una carga
desproporcionada en términos de reestructuracion de la ruta.

* Laruta 41brinda servicios a una poblacion minoritaria en un 63%, lo que representa
una varianza del 19% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa division.
Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar.

» Laruta 41 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 30%, lo que
representa una varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

Mitigacion

Se propone que la ruta 41 se reemplace con una combinaciéon de la ruta 63 expandida y la
ruta 508 (sudoeste de Newington Ave. y New Britain Ave.). Esa combinacién igualaré o
mejorard el nivel de servicio acual del recorrido de la ruta 41 hacia Newington Center.
Asimismo, la ruta 37, cuyos servicios se expandirdn, duplica la mayor parte de la ruta 41 entre

Charter Oak Market Place y el centro de Hartford (noreste de Newington Ave. y New Britain
Ave.).

Se propone discontinuar ambos servicios de la ruta 63, Charter Oak Marketplace y Mountain
al igual que Princeton. Charter Oak Marketplace se seguird ofreciendo a través de las rutas 31,
37 y 153, incluido el servicio expandido de domingo de la ruta 37, que brinda una ruta similar
hacia el centro Hartford. Por Gltimo, se podrd llegar al drea sudoeste de Hartford mediante
las rutas 37, 39 y 41 cerca de New Britain Ave. o la ruta 61 en Maple Ave, que se encuentra a %
de milla.

En Gltimo lugar, para la seccién de Newington a New Britain, se proponen la nueva ruta 508 y
la ruta 509 modificada, que brindardn una alternativa frecuente y conveniente para hacer
ese recorrido. Para obtener una explicacion mdas completa de los cambios propuestos para
la division de transporte New Britain, consulte el Informe final del andlisis completo de los
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servicios de New Britain y Bristol del Consejo de Gobiernos de la Regidn del Capitolio
(CRCOG) y CTtransit de junio de 2018. Cabe destacar que, como son parte de la division de
New Britain y Bristol, las rutas 508 y 509 no se incluyen en este andlisis de equidad.

La ruta 24 de Windsor Locks se modificard para que coincida con la apertura de la estacion

de tren de Windsor Locks de la linea de Hartford, que tiene una fecha estimada de apertura

por mejoras a partir de 2026, aunque las fechas son inciertas. Los cambios en la ruta

consisten en lo siguiente:

- Discontinuar el servicio entre el Aeropuerto Internacional Bradley (BDL) y Windsor Center
(Windsor Station).

= Introducir un servicio hacia el recorrido de EIm St. (CT 140) en Windsor Locks, que
alternard con el servicio de North St,, lo que significa que, viaje de por medio, el autobus
se dirigird a North Street o ElIm Street en ambas direcciones.

= Incrementar la frecuencia del servicio hasta cada 20 minutos para facilitar las
conexiones con los servicios de la linea de Hartford en Windsor Locks Station.

= Introducir un servicio de fin de semana que coincida con la apertura de la nueva
estacion de tren de Windsor.

Los pasajeros que estén utilizando la porcién de la ruta 24 que se propone discontinuar para
vigjar hasta Windsor Station podran utilizar en su lugar la ruta 30 (vea la Figura 13) o la ruta
24 para acceder a Windsor Locks y hacer conexiones con otros servicios, incluida la linea de
Hartford, para acceder a las éreas de Hartford y Windsor.

Andlisis de equidad

» Laruta 24 brinda servicios a una poblacidén minoritaria en un 43%, lo que representa una
varianza de -1% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa divisién. Por lo
tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

» Laruta 24 brinda servicios a una poblacion de ingresos bajos en un 10%, lo que representa
una varianza de -9% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa division.
Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga desproporcionada.
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Figura 13: Mapa de la ruta 24
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Modificaciones en la ruta 32 a Windsor (32M)

La ruta 32 a Windsor conecta el centro de Hartford con Windsor Station y, al norte, con el lote

aparcamiento disuasorio de |-91y Day Hill como indica la Figura 14. Hay numerosas
variaciones de la ruta 32:

Route 32 regular, entre Bina Avenue y Windsor Center por Windsor St.
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» Route 32B a Windsor Center - Bloomfield Ave. por Windsor St.
* Route 32M a Windsor Center por Matianuck Ave.

Se propone discontinuar el servicio de la ruta 32M por Matianuck Avenue. La ruta 32M
funciona dos veces al dia en direccién al norte y tres veces al dia en direccion al sur.
Como alternativa, los pasajeros que actualmente utilicen la ruta 32M podrdn utilizar la ruta
32 en Windsor Ave./Broad St. o la ruta 54X en la parada de 1-91y Bloomfield Avenue.
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Figura 14: Mapa de la ruta 32
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Andlisis de equidad

» Laruta 32 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 57%, lo que representa una
varianza de 13% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

» Laruta 32 brinda servicios a una poblaciéon de ingresos bajos en un 18%, lo que representa
una varianza de -1% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

La ruta 85, MCC Flyer, llega actualmente al campus de CT State Community College
Manchester y al centro de Hartford principalmente por -84 (consulte la Figura 15). Para
optimizar el funcionamiento y crear una red mas eficiente, se propone discontinuar este
servicio. Hay alternativas disponibles, incluida la ruta 121 de CTfastrak, que también llega al
campus y al centro de Hartford antes de continuar por el carril de autobuses de CTfastrak
hacia New Britain. En la ruta desde CT State Community College Manchester hasta el centro
de Hartford, la ruta 121 recorre principalmente Silver Ln. en vez de -84, lo que podria
incrementar en aproximadamente 10 a 12 minutos el tiempo de vigje. La ruta 85 brinda
servicios a solo 72 pasajeros por dia segun los datos de encuestas recientes.
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La ruta 85 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 49%, lo que representa una
varianza del 5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de

Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.
La ruta 85 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 14%, lo que

representa una varianza de -5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga

desproporcionada.
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Cambios en los servicios de lar rutas locales 87 y 94 de Hartford

Las rutas locales 87 y 94 de Hartford brindan servicios a comunidades del este de Hartford,
comunicdandolas con el centro de Hartford. Los sGbados, la ruta 87 solo llega a Founder’s
Plaza, mientras que la ruta 94 pasa por las dreas industriales de Park Avenue y Prestige Park.
Consulte las Figuras 16 y 17 a continuacion.

Se propone discontinuar el servicio de los sdbados de |la ruta 87 y el servicio de los
domingos de la ruta 94 debido a la poca cantidad de pasajeros. Los servicios de los dias de
semana de esas rutas no se verdn afectados.
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Figura 16: Mapa de la ruta 87
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Figura 17: Mapa de la ruta 94

» Laruta 87 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 72%, lo que representa una
varianza del 28% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la divisién de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar.

» Laruta 87 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 32%, lo que
representa una varianza del 13% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

» Laruta 94 brinda servicios a una poblacién minoritaria en un 75% lo que representa una
varianza del 31% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la divisién de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar.

» Lo ruta 94 brinda servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 31%, lo que
representa una varianza del 12% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

Mitigacion

Ambas rutas, la 87 y la 94, sirven a mdas minorias que el promedio de la divisién de Hartford,
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mas alla del limite identificado. Sin embargo, ambas rutas tienen pocos pasajeros, con un
promedio de 145 y 142 ascensos por dia respectivamente. Los pasajeros de los fines de
semana son muchos menos. Hay servicios alternativos disponibles para los pasajeros el fin
de semana.

Los sGbados, la ruta 87 solo recorre una porcién pequefia de su ruta completa, hacia
Founder’s Plaza y el centro de Hartford solamente. Los pasajeros pueden tomar rutas
alternativas cruzando Founder’s Bridge en Ash St./ East River Dr. a aproximadamente 1/2 milla
(como maximo) de las paradas de la ruta 87 en Founder's Plaza.

Para la ruta 94, las rutas 82/84 siguen un recorrido similar los domingos, generalmente por
Tolland St. en vez de Prestige Park Rd. / Park Ave. Esos dos recorridos estén separados por
una via de tren activa. Sin embargo, hay tres puntos de acceso a Tolland St.: en Main St.y
Burnside, School St. y Tolland St., y otro en Long Hill Dr. y Tolland St.

La ruta HNB es una variante de la ruta 41 que recorre 1-84 en vez de las calles locales, y se la
puede encontrar en el mismo horario que la 41. La ruta HNB solo hace un viaje de vuelta y dos
de ida por dia y tiene pocos pasajeros. Se propone discontinuar la ruta HNB debido a que los
pasajeros son muy escasos.

Los puntos inicial y final de la ruta HNB son muy similares a los de la ruta 101 de CTfastrak
Route 101, que ofrece un servicio mds frecuente y répido en comparacién con el de HNB por I-
84 cuando hay congestién. Consulte la Figura 18 a continuacion.
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Figura 18: Mapa de la ruta HNB (Hartford [New Britain)

Andlisis de equidad

La ruta HNB presta servicios a una poblaciéon minoritaria en un 54%, lo que representa una

varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.
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» La ruta HNB presta servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 30% , lo que
representa una varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
division de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga
desproporcionada.

Discontinuacion de las rutas 902 y 909 de Hartford Expresas

La ruta 902 de Hartford Expresas pasa por Farm Springs, mientras que la ruta 909 pasa por
Unionville y Farmington como indica la Figura 19 a continuacion. Las rutas 902 y 909, juntas,
solo hacen un par de recorridos diarios en cada direccion y no funcionan los fines de
semana. Las estimaciones de cantidad de pasajeros de estas rutas son muy bajas, con solo
5 pasajeros diarios estimados en la ruta 902 y 30 en la ruta 909. Por esos motivos, se propone
discontinuar esas rutas.
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Figura 19: Mapa de las rutas 902 y 909 de Hartford Expresas
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» Laruta 909 presta servicios a una poblaciéon minoritaria en un 29%, lo que representa una
varianza del -7% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.

» Lo ruta 902 presta servicios a una poblacién minoritaria en un 52%, lo que representa una
varianza del 16% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la division de
Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos si constituyen un impacto dispar.

» Laruta 902 presta servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 21%, lo que
representa una varianza de A3% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
divisiébn de Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una
carga desproporcionada.

» Laruta 909 presta servicios a una poblacién de ingresos bajos en un 10%, lo que
representa una varianza de -7% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la
divisiébn de Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una
carga desproporcionada.

Mitigacion

La cantidad de pasajeros estimada en estas rutas es muy baja, con solo 5 pasajeros diarios
estimados en la ruta 902 y 30 en la ruta 909. Respecto de las alternativas, la ruta 506 de la
division de New Britain seguird pasando por Farm Springs. Los pasajeros de Hartford podrdn
utilizar la ruta 101 de CTfastrak para hacer conexién con la ruta 506 en New Britain o utilizar la
ruta 121 para hacer conexion con la ruta 506 en UCONN Health. Asimismo, se seguirdn

prestando servicios que pasen por Farmington y Unionville will a través de la ruta 66 local de
Hartford.

Divulgacion publica

La divulgacion publica se realizard en marzo de 2025. Esta seccidn de este informe se
actualizard cuando se haya completado la divulgacién publica.
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Apéndice A: Resultados detallados del
andlisis de equidad
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Tabla A-1: Andlisis del impacto dispar (todas las rutas)

Pobl. % de pobl. % de pobl.
Pobl. total de

Division Cambio de servicios I . minoritaria de |minoritaria de |minoritaria de la Varianza
aruta

Impacto

. .. dispar
la ruta la ruta division
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Pobl. % de pobl. % de pobl.
Pobl. total de

Division Cambio de servicios I . minoritaria de |minoritaria de |minoritaria de la Varianza
aruta

Impacto

. .. dispar
la ruta la ruta division
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Tabla A-2: Andlisis de la carga desproporcionada (todas las rutas)

% de pobl. de % de pobl. de
ingresos bajos |ingresos bajos | Varianza
de laruta de la division

Pobl. total |Pobl. de ingresos
de laruta bajos de la ruta

Carga

Division Cambio de servicio i
desproporcionada
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% de pobl. de % de pobl. de
ingresos bajos |ingresos bajos | Varianza
de laruta de la divisién

Pobl. total |Pobl. de ingresos
de la ruta bajos de la ruta

Carga

Division Cambio de servicio .
desproporcionada
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