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Introducción  
En este informe se presentan y describen en detalle los cambios propuestos para el sistema 
de autobuses de la división de Hartford y New Haven de CTtransit junto con un análisis de 
equidad. Los cambios varían desde la introducción de rutas nuevas, la expansión de los 
horarios y las frecuencias de los servicios, modificaciones de las rutas, hasta 
discontinuaciones de algunas rutas o servicios para que el sistema sea más simple y esté 
más enfocado en los pasajeros. 

En CTDOT, se trabaja intensamente para garantizar que todos tengan las mismas 
oportunidades para usar el transporte público.  Todos, independientemente de su raza o 
ingresos, deberían poder llegar fácilmente a lugares importantes como el trabajo, la escuela 
y el consultorio médico, etc. con transporte público. 

Mediante análisis de equidad formales, CTDOT garantiza que los servicios se brinden de 
manera justa y que cumplan con la ley federal. El título VI de la Ley de Derechos Civiles de 
1964 prohíbe la discriminación basada en raza, color y origen nacional. Con esos análisis, 
CTDOT puede tomar decisiones informadas acerca del planeamiento de rutas, los cambios 
de servicios y la asignación de recursos. Eso no solo promueve la justicia sino también ayuda 
a construir un sistema de transporte más inclusivo y simplificado que satisfaga las 
necesidades de nuestras comunidades diversas. Este análisis es una parte crucial en la 
creación de un sistema de transporte que funcione para todos. Ayuda a garantizar que 
nuestros servicios de transporte público sean justos, equitativos y accesibles para todos los 
miembros de nuestra comunidad. 

Análisis de equidad 
Se realizará un análisis de equidad siempre que CTDOT proponga un cambio significativo de 
servicios en el sistema de trenes o autobuses según lo definen las políticas indicadas 
anteriormente; siempre y cuando los cambios tengan una vigencia mayor a doce (12) 
meses. Cuando se proponga un cambio en los servicios, habrá un estudio retrospectivo de 
doce meses para determinar si el agregado de cualquier cambio en los doce (12) meses 
anteriores podría haber desencadenado uno de los principales criterios de cambio de los 
servicios. Los siguientes cambios en los servicios quedan exeptuados: 
▪ Variaciones estacionales estándar en el servicio: una ruta estacional o una variación de 

la ruta es habitualmente una modificación del servicio para brindar un acceso 
“adicional” que no se necesita generalmente todo el año o su discontinuación. Cualquier 
adición, cambio o discontinuación temporaria de una ruta con la intención de que 
funcione menos de doce meses también queda exento. Mientras todos los cambios de 
un servicio regular a uno estacional y viceversa quedan exentos, si hubiera algún cambio 
dentro del servicio estacional de un año a otro, CTDOT realizará un análisis de equidad en 
caso que el cambio exceda el cincuenta por ciento (50%), independientemente de que 
haya un incremento o una reducción del servicio. 

▪ Los cambios en las rutas que pasen por eventos deportivos, eventos especiales o 
servicios contratados a través de otras ciudades o agencias. 
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▪ Cualquier cambio en los servicios que no cumpla con la definición de cambio 
significativo en el servicio, como alineaciones menores de las rutas, ajustes en la 
frecuencia, la duración o los puntos temporales; cambios en las rutas o las paradas 
debidos a desvíos temporales de las rutas causados por construcción, mantenimiento, 
cortes, emergencias, paros o manifestaciones, escasez de combustibles o problemas de 
seguridad, etc. 

Cambios propuestos en el servicio de autobús 

Transporte en autobús en Connecticut 
Connecticut Transit (CTtransit) es la marca del servicio de autobuses que pertenece a 
CTDOT y funciona en áreas metropolitanas de Connecticut que incluyen Hartford, New Haven, 
Stamford, New Britain y Bristol, y Waterbury, Meriden, y Wallingford, como indica la Figura 1. 
Cabe destacar que, en este informe y análisis de equidad, solo se discuten cambios 
significativos en las divisiones de Hartford y New Haven. 

 

Figura 1: Mapa de los servicios de autobús de CTtransit en Connecticut 

Hartford Expresas 

CTtransit también administra el sistema expreso basado en Hartford, que brinda servicios a 
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numerosas comunidades de todo el estado con un servicio de autobús para quienes se 
trasladan al trabajo diariamente, desde instalaciones aparcamiento disuasorio facilities 
hacia Hartford. La mayoría de los servicios Expresas funcionan en horas pico, desde 
aproximadamente las 6 a 9 A.M. y las 3 a 7 P.M. solamente los días de semana, dependiendo 
de la ruta. Muchos autobuses de la mañana y la tarde se extienden más allá del centro para 
pasar por las áreas de Asylum Hill y State Capitol. Muchas rutas también brindan un servicio 
de fin de semana o una salida de mediodía desde el centro también. Consulte la Figura 2 a 
continuación. 

 

Figura 2: Mapa de Hartford Expresas 
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CTfastrak 

CTfastrak es el sistema de tránsito rápido de autobuses (BRT) que administra CTtransit y 
brinda servicios al área central de New Britain a Hartford con un carril de tránsito exclusivo 
(routa 101). Las rutas de CTfastrak tienen ramales que entran y salen del carril exclusivo para 
brindar servicios hacia y desde Waterbury, Cheshire, Southington, Bristol, Plainville, 
Newington, West Hartford, Hartford y Manchester. El sistema CTfastrak brinda un viaje de un 
asiento sin transferencias hacia muchos destinos prominentes de empleo, compras y salud 
de la región, además de conexiones con el ramal de trenes New Haven Line-Waterbury en 
Waterbury y el servicio de trenes de CTrail Hartford Line en Hartford. El mapa de la red de 
CTfastrak se muestra en la Figura 3 a continuación. 

 

Figura 3: Mapa de CTfastrak 

Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS) 

El Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS), lanzado a fines de 2023, evaluó las 
deficiencias del transporte multimodal en el área de Greater Hartford e identificó proyectos 
de mejora para establecer prioridades. El estudio se centró en todos los medios de 
transporte, incluidos los servicios de autobuses, e identificó las condiciones existentes clave 
que requerían atención y mejora. Los hallazgos del GHMS indicaron que el servicio de 

https://www.hartfordmobility.com/
https://www.hartfordmobility.com/
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autobuses existente generalmente no es competitivo en relación con el transporte en 
vehículos privados. Para abordar ese problema, el estudio recomienda mejorar el servicio de 
autobuses en el área de Hartford con la oferta de comodidades exclusivas en las paradas de 
autobuses, la extensión de los servicios nocturnos y de fin de semana, y la mejora de las 
conexiones que atraviesen la ciudad de Hartford. Asimismo, el GHMS detalla tantos proyectos 
a corto plazo para implementar dentro de los siguientes tres a cinco años como proyectos 
de mediano plazo para implementar durante los siguientes seis a quince años. 

En términos de implicancias para los servicios de autobuses de Hartford, el GHMS destacó la 
necesidad de hacer varias mejoras. Primero, brindar comodidades exclusivas en las paradas 
puede mejorar la experiencia general de los pasajeros. Segundo, extender el servicio 
nocturno garantiza que los autobuses sigan siendo accesibles durante los horarios no 
tradicionales de traslado al empleo. Tercero, un mejor servicio dentro de Hartford mejorará la 
conectividad entre los barrios y los destinos clave. Abordar esos asuntos hará que el servicio 
de Hartford sea más atractivo y eficiente, beneficiando fundamentalmente a los residentes y 
a las personas que viajan por trabajo por la región de Greater Hartford. 

Enfoque del análisis 
CTDOT ha identificado y adoptado políticas para definir qué constituye un cambio 
significativo en el servicio, y ha desarrollado límites para determinar si un cambio 
significativo en el servicio genera un impacto dispar en pasajeros de una minoría o un gasto 
desproporcionado para los pasajeros de ingresos bajos. 

Hay cuatro criterios principales que se utilizan para evaluar cualquier cambio en los 
servicios: agregar o discontinuar una ruta, reducir o extender una ruta, reducir o extender las 
horas de servicio (duración), o reducir o incrementar significativamente la frecuencia del 
servicio. El Programa del Título VI de la Administración Federal de Tránsito (FTA) de CTDOT 
define su Política de Cambio Significativo en los Servicios como cualquier reunión para el 
cambio de servicios que cumpla con al menos uno de los siguientes criterios, que se 
enumeran a continuación, en la Tabla 1. 

Tabla 1: Definiciones de cambios significativos en el servicio para autobuses o autobuses de 
tránsito rápido (BRT) (CTfastrak) 

TIPO DEFINICIÓN 

Toda la ruta Adición o eliminación de una ruta completa de autobús o 
BRT (CTfastrak). 

Eliminación de una estación 
de BRT 

Eliminación de una estación de BRT (no aplicable a 
paradas de autobús). 

Reestructuración de una ruta Restructuración de una ruta que resulte en un cambio de 
al menos un 20% de la longitud total de la ruta. 

Duración del servicio Cambios del servicio que resulten en un cambio de por lo 
menos una hora en la duración del servicio. 

Cambio en una parada de 
BRT 

Un cambio del servicio que incremente o reduzca el 
servicio para una estación de BRT y resulte en un cambio 

https://portal.ct.gov/dot/-/media/dot/_documents/dcontractcompliance/final-2023-fta-title-vi-plan.pdf
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TIPO DEFINICIÓN 

mayor al 25% del servicio en la estación (no se aplica a 
paradas de autobús). 

Frecuencia del servicio Cambios en el servicio de autobús que resulten en una 
reducción del 50% o más o un incremento del 100% o más 

en la frecuencia. 

Según el Programa del Título VI de CTDOT, las áreas de servicio del sistema de autobuses se 
definen cada una como todos los distritos censales dentro de (y tocando) 0,35 millas del 
servicio de transporte de días de semana, dentro de 0,5 millas del servicio de transporte local 
de fin de semana y dentro de 2,5 millas de las paradas aparcamiento disuasorio.  

Para ser consistentes con el Programa del Título VI de CTDOT actual, los datos del censo se 
utilizan en el análisis de equidad del servicio de autobuses. Se utilizó el límite del 15% de la 
Política de Impacto Dispar/Carga Desproporcionada de CTDOT para determinar si existe un 
impacto dispar o una carga desproporcionada asociada a los cambios significativos en los 
servicios.  

Se considerará que un cambio significativo en el sistema de autobuses tiene un impacto 
dispar en poblaciones minoritarias o representa una carga desproporcionada en 
poblaciones de ingresos bajos si el porcentaje de pasajeros o las horas de servicio de los 
vehículos en rutas afectadas clasificadas como de minorías o personas de ingresos bajos es 
de al menos un quince (15%) por ciento más que el porcentaje de pasajeros u horas de 
servicio en rutas no clasificadas como de minorías o personas de ingresos bajos como 
consecuencia del cambio significativo en el servicio. 

Una vez que el análisis de equidad del servicio esté completo, si el análisis revela que existe 
un impacto dispar o una carga desproporcionada, CTDOT deberá examinar si existen 
alternativas a mantener el efecto en el cambio significativo del servicio y tomar medidas 
para evitar, minimizar o mitigar cargas dispares o desproporcionadas cuando sea posible. 

Cabe destacar que, según el Programa del Título VI de CTDOT, y de conformidad con las 
políticas de la  Administración Federal de Tránsito, solo las divisiones que presten servicios a 
comunidades de 200.000 residentes o más y tengan 50 o más vehículos funcionando 
durante horas picos tienen la obligación de realizar un análisis de equidad formal. Eso solo 
incluye las divisiones de (local, expreso y CTfastrak) y New Haven. 

Cambios en el servicio de autobús y análisis 

Información general 
En las siguientes descripciones, se utiliza corto plazo y largo plazo para describir los tiempos 
de los cambios propuestos, que se definen en la Tabla 2 a continuación. 

Tabla 2: Definición de plazos para las expansiones propropuesyas en el servicio de 
autobuses de CTtransit 

https://portal.ct.gov/dot/-/media/dot/contract-compliance/final-2023-fta-title-vi-plan.pdf
https://portal.ct.gov/dot/-/media/dot/contract-compliance/final-2023-fta-title-vi-plan.pdf
https://portal.ct.gov/dot/-/media/dot/contract-compliance/final-2023-fta-title-vi-plan.pdf
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TIPO DE PLAZO PERÍODO 

Corto plazo 
Implementación estimada para los años calendario 2025 o 
2026. 

Largo plazo 
Requiere financiamiento, la fecha de implementación aún 
no está determinada. 

In la Tabla 3 a continuación, se muestran los cambios propuestos para el servicio de autobús 
que se estiman de corto plazo (2025 o 2026). 

Tabla 3: Cambios propuestos para el servicio de autobuses de CTtransit (corto plazo) 

GEOGRAFÍA RUTAS PERÍODO DESCRIPCIÓN 

New Haven 215 
Ya vigente 

 

Se introdujo un servicio los domingos 
en agosto de 2024 a modo de 
prueba, y se propone como un 
servicio permanente. 

Hartford / 
Newington / New 
Britain 

37, 41, 63, 
(508, 509) 

Agosto de 2025 

Se proponen los siguientes cambios 
para simplificar y optimizar los 
servicios en el corredor de 
Hartford/Newington/New Britain: 
▪ Discontinuar el servicio de la ruta 

63 a Mountain & Princeton y 
Charter Oak Marketplace. 

▪ Expandir el servicio de los 
domingos de la ruta 37 
(reemplazando el servicio de la 
ruta 63 hacia Charter Oak 
Marketplace). 

▪ Extender la ruta 63 a Newington 
Center (reemplazando la ruta 41). 

▪ Discontinuar la ruta 41 (que se 
reemplaza por una combinación 
de las rutas 37, 39, 63, 508 y 509). 
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GEOGRAFÍA RUTAS PERÍODO DESCRIPCIÓN 

Hartford / Windsor 
Locks / Windsor 

24 

Agosto de 2025 

Modificar la ruta 24 para simplificar 
el servicio y mejorarlo hacia la nueva 
estación Windsor Locks (Hartford 
Line), que tiene una fecha estimada 
de apertura en 2026 (cabe destacar 
que los plazos son inciertos). Los 
cambios a esa ruta incluirán: 
▪ Discontinuar el servicio entre 

Bradley International Airport (BDL) 
y Windsor Center (Windsor 
Station), y conservar el servicio 
hacia Windsor Locks Station. 

▪ Agregar un servicio hacia Elm St. 
(CT 140), alternándolo con un 
servicio a North St. (ruta de por 
medio en ambas direcciones). 

▪ Incrementar la frecuencia del 
servicio hasta cada 20 minutos. 

Largo plazo 

Introducir un servicio de fin de 
semana (para que coincida con la 
apertura de la nueva estación de  
Windsor Locks). 

Hartford / Windsor 32 Agosto de 2025 Discontinuar el servicio de Matianuck 
Avenue (32M). 

Hartford / Buckland 
(CT State 
Community College 
Manchester) 

85 Agosto de 2025 Discontinuar la ruta 85 (MCC Flyer). 

Hartford del Este 87 Agosto de 2025 
Discontinuar el servicio del sábado 
de la ruta 87 que sirve a Founder’s 
Plaza. 

Hartford del Este 94 Agosto de 2025 
Discontinuar el servicio del domingo 
de la ruta 94 debido al bajo número 
de pasajeros. 

New Britain / 
Hartford 

HNB Agosto de 2025 
Discontinuar el servicio de la ruta 
HNB debido al bajo número de 
pasajeros. 

Hartford Expresas 902 / 909 Agosto de 2025 Discontinuar el servicio de las rutas 
902 y 909 de Hartford Expresas 
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GEOGRAFÍA RUTAS PERÍODO DESCRIPCIÓN 

debido al bajo número de pasajeros. 

En la Tabla 4 que figura a continuación, se muestran los cambios propuestos en el servicio 
de autobús que se estiman de largo plazo (después de 2025 o 2026). Cabe destacar que 
estos cambios propuestos no están aprobados ni financiados y, por lo tanto, sus tiempos 
de implementación son inciertos. Los cambios de largo plazo se implementarían por fases 
según la disponibilidad de financiamiento y recursos adicionales. 

Completar este análisis de equidad en esta etapa temprana del desarrollo de los cambios 
de largo plazo le permitirá a CTDOT implementar el servicio más rápidamente después si se 
consigue la financiación (previamente, primero se conseguía la financiación y luego se 
realizaba un análisis de equidad). 

Tabla 4: Cambios propuestos para el servicio de autobuses de CTtransit (largo plazo) 

GEOGRAFÍA RUTAS DESCRIPCIÓN 

Hartford 

30,31,34,37,39,42,46,47,5
0,58,61,62,64,66,69,76,8
2,83,84,88,91,92,95 

Se propone expandir los horarios de servicio 
nocturno y de domingo de las 23 rutas locales 
de Hartford que se detallan en esta tabla. 

101,102,121,125, 
128,144,153,161 

Se propone expandir los horarios de servicio 
nocturno y de domingo de todas las rutas de 
CTfastrak. 

 

55 
Se propone expandir el servicio de la ruta 55 
para que funcione durante las noches de la 
semana y todo el día los sábados y domingos. 

54 
Se propone la expansión del servicio de la ruta 
54 para que funcione durante las noches de la 
semana y todo el día los sábados y domingos. 

New Haven 

201 Se propone expandir el servicio de domingo. 

285 

Establecer una nueva ruta propuesta a través 
de la ciudad (route 285) que conecte New 
Haven Union Station, Westville Center y Southern 
Connecticut State University (SCSU). 

En las siguientes secciones, se indicarán períodos cuyas definiciones se presentan a 
continuación, en la Tabla 5. 

Tabla 5: Períodos de CTtransit 
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 PERÍODO DESDE HASTA 

D
ía

 d
e 

 
se

m
an

a 
Temprano a la mañana 3:00 AM 6:00 AM 
Hora pico de la mañana 6:00 AM 9:00 AM 

Mediodía 9:00 AM  3:30 PM 
Hora pico de la tarde 3:30 PM 6:30 PM 

Noche 6:30 PM 11:00 PM 
Tarde a la noche 11:00 PM 2:00 AM 

Fi
n 

de
 

se
m

an
a Temprano a la mañana 3:00 AM 7:00 AM 

Día 7:00 AM 6:00 PM 
Noche 6:00 PM 11:00 PM 

Tarde a la noche 11:00 PM 2:00 AM 

Análisis de límites de los cambios significativos 

Como se indicó anteriormente, solo se describen o analizan los cambios propuestos o 
aprobados para las divisiones de New Haven y Hartford (incluidos Hartford Expresas y 
CTfastrak). Los cambios incluyen modificaciones y eliminaciones de rutas, rutas nuevas, y 
cambios de frecuencia y duración de los servicios. En este informe, solo se incluyen los 
cambios propuestos que se consideran cambios significativos en los servicios. 

Divisiones generales 

Para fines comparativos, las poblaciones minoritarias y de ingresos bajos totales se indican 
a continuación en las Tablas 6 y 7. En términos de población minoritaria, el área de servicios 
de la división local de Hartford brinda servicios a la proporción más grande, el 44% del total, 
seguida de New Haven (42%) y Hartford Express (36%). La división de New Haven brinda 
servicios a la proporción más grande de la población de ingresos bajos (20%), seguida de la 
división local de Hartford (19%) y Hartford Expresas (17%). 

Tabla 6: Poblaciones totales y minoritarias de las divisiones de CTtransit 

ÍTEM POBLACIÓN % 
Hartford (local)   
Población total 799.496 - 

Población minoritaria 351.150 44% 
Población no minoritaria 448.346 56% 

Hartford Expresas   
Población total 1.497.260 -  

Población minoritaria 544.865 36% 
Población no minoritaria 952.395 64% 

New Haven   
Población total 692.390 -  

Población minoritaria 290.158 42% 
Población no minoritaria 402.232 58% 
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Tabla 7: Poblaciones totales y de ingresos bajos de CTtransit 

ÍTEM POBLACIÓN % 
Hartford (local)   
Población total 778.116 -  

Población de ingresos bajos 148.498 19% 
Población sin ingresos bajos 629.618 81% 

Hartford Expresas   
Población total 1.497.260 -  

Población de ingresos bajos 252.485 17% 
Población sin ingresos bajos 1.244.775 83% 

New Haven   
Población total 669.542  - 

Población de ingresos bajos 131.364 20% 
Población sin ingresos bajos 538.178 80% 

Nota: Los totales de las Tablas 6 y 7 son diferentes porque se utilizaron diferentes fuentes de datos para 
tabular los totales. Los valores de las poblaciones totales tienen varían entre sí dentro del 3%. 

Análisis de equidad 

A continuación, en la Tabla 8, se presenta un resumen del análisis del impacto dispar, 
incluidos los porcentajes de población minoritaria y la varianza respecto de la división 
general por ruta. Para ver los valores poblacionales utilizados para tabular estos porcentajes, 
consulte la tabla del Apéndice A. 

Tabla 8: Varianza e impactos en la tabla completa (análisis de impacto dispar) 

División Ruta Cambio de servicios 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 

ruta 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 
división 

Varianza
3 

Impacto 
dispar 

Hartford 31 Incremento del servicio/la 
duración1 

76% 44% 32% No 

Hartford 30 Incremento del servicio/la 
duración1 

52% 44% 8% No 

Hartford 34 Incremento del servicio/la 
duración1 

51% 44% 7% No 

Hartford 37 Incremento del servicio/la 
duración1 

82% 44% 38% No 

Hartford 39 Incremento del servicio/la 
duración1 

67% 44% 24% No 

Hartford 42 Incremento del servicio/la 
duración1 

90% 44% 46% No 

Hartford 46 Incremento del servicio/la 
duración1 

90% 44% 46% No 

Hartford 47 Incremento del servicio/la 
duración1 

55% 44% 11% No 

Hartford 50 Incremento del servicio/la 
duración1 

79% 44% 35% No 
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División Ruta Cambio de servicios 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 

ruta 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 
división 

Varianza
3 

Impacto 
dispar 

Hartford 58 Incremento del servicio/la 
duración1 

68% 44% 24% No 

Hartford 61 Incremento del servicio/la 
duración1 

64% 44% 20% No 

Hartford 62 Incremento del servicio/la 
duración1 

47% 44% 3% No 

Hartford 64 Incremento del servicio/la 
duración1 

48% 44% 4% No 

Hartford 66 Incremento del servicio/la 
duración1 

43% 44% 0% No 

Hartford 69 Incremento del servicio/la 
duración1 

50% 44% 7% No 

Hartford 76 Incremento del servicio/la 
duración1 

84% 44% 40% No 

Hartford 82 Incremento del servicio/la 
duración1 

69% 44% 25% No 

Hartford 83 Incremento del servicio/la 
duración1 

54% 44% 10% No 

Hartford 84 Incremento del servicio/la 
duración1 

48% 44% 4% No 

Hartford 88 Incremento del servicio/la 
duración1 

59% 44% 15% No 

Hartford 91 Incremento del servicio/la 
duración1 

48% 44% 5% No 

Hartford 92 Incremento del servicio/la 
duración1 

69% 44% 25% No 

Hartford 95 Incremento del servicio/la 
duración1 

66% 44% 22% No 

Hartford 101 Incremento del servicio/la 
duración1 

68% 44% 24% No 

Hartford 102 Incremento del servicio/la 
duración1 

44% 44% 1% No 

Hartford 121 Incremento del servicio/la 
duración1 

54% 44% 10% No 

Hartford 125 Incremento del servicio/la 
duración1 

54% 44% 10% No 

Hartford 128 Incremento del servicio/la 
duración1 

61% 44% 17% No 

Hartford 144 Incremento del servicio/la 
duración1 

41% 44% -3% No 

Hartford 153 Incremento del servicio/la 
duración1 

45% 44% 1% No 

Hartford 161 Incremento del servicio/la 
duración1 

81% 44% 37% No 

Hartford 54 Incremento del servicio/la 
duración1 

65% 44% 21% No 

Hartford 55 Incremento del servicio/la 
duración1 

41% 44% -3% No 
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División Ruta Cambio de servicios 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 

ruta 

% de 
pobl. 

minorita
ria de la 
división 

Varianza
3 

Impacto 
dispar 

Hartford 37 Incremento del servicio/la 
duración1 

82% 44% 38% No 

Hartford 63 Incremento del servicio1 83% 44% 39% No 
Hartford 63 Reestructuración de la ruta2 83% 44% 39% Sí 
Hartford 41 Discontinuación de la ruta2 63% 44% 19% Sí 
Hartford HNB Discontinuación de la ruta2 54% 44% 11% No 
Hartford 85 Discontinuación de la ruta2 49% 44% 5% No 
Hartford 32 Reestructuración de la ruta,2 57% 44% 13% No 
Hartford 24 Reestructuración de la ruta2 43% 44% -1% No 
Hartford 87 Discontinuación del servicio 

de los sábados2 
72% 44% 28% Sí 

Hartford 94 Discontinuación del servicio 
de los domingos2 

75% 44% 31% Sí 

Hartford Expresas 902 Discontinuación de la ruta2 52% 36% 16% Sí 
Hartford Expresas 909 Discontinuación de la ruta2 29% 36% -7% No 

New Haven 201 Servicio incrementado1 28% 42% -14% No 
New Haven 215 Servicio incrementado1 40% 42% -2% No 
New Haven 285 Ruta nueva1 75% 42% 33% No 

1 Calcular si cada ruta con incremento del servicio o la duración brindó menos servicios a minorías en comparación 
con el promedio general de la división utilizando un límite del 15%. Si se superó el límite, hubo un impacto dispar. 

2 Calcular si la ruta discontinuada o reestructurada brindaba más servicios a minorías en comparación con el 
promedio general de la división utilizando un límite del 15%. Si se superó el límite, hubo un impacto dispar. 

3 Un número negativo indica que la ruta brinda menos servicios a minorías que la división en su totalidad, y un 
número positivo indica que la ruta brinda más servicios a minorías. 

A continuación, en la Tabla 9, se presenta un resumen del análisis de carga desproporcionada, incluidos 
porcentajes de población y varianzas respecto de la división en general por ruta. Para ver los valores poblacionales 
utilizados para tabular estos porcentajes, consulte la tabla del Apéndice A. 

Tabla 9: Varianza e impactos (análisis de carga desproporcionada) de la tabla completa 
(todas las rutas) 

División Ruta Cambio de servicio 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

ruta 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

división 

Varianza3 
Carga 

desproporci
onada 

Hartford 31 Incremento del 
servicio/la duración1 

35% 19% 16% No 

Hartford 30 Incremento del 
servicio/la duración1 

15% 19% -4% No 

Hartford 34 Incremento del 
servicio/la duración1 

13% 19% -6% No 

Hartford 37 Incremento del 
servicio/la duración1 

36% 19% 17% No 

Hartford 39 Incremento del 
servicio/la duración1 

29% 19% 10% No 
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División Ruta Cambio de servicio 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

ruta 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

división 

Varianza3 
Carga 

desproporci
onada 

Hartford 42 Incremento del 
servicio/la duración1 

34% 19% 15% No 

Hartford 46 Incremento del 
servicio/la duración1 

33% 19% 14% No 

Hartford 47 Incremento del 
servicio/la duración1 

23% 19% 4% No 

Hartford 50 Incremento del 
servicio/la duración1 

29% 19% 9% No 

Hartford 58 Incremento del 
servicio/la duración1 

29% 19% 10% No 

Hartford 61 Incremento del 
servicio/la duración1 

29% 19% 10% No 

Hartford 62 Incremento del 
servicio/la duración1 

22% 19% 3% No 

Hartford 64 Incremento del 
servicio/la duración1 

22% 19% 3% No 

Hartford 66 Incremento del 
servicio/la duración1 

20% 19% 1% No 

Hartford 69 Incremento del 
servicio/la duración1 

24% 19% 5% No 

Hartford 76 Incremento del 
servicio/la duración1 

31% 19% 12% No 

Hartford 82 Incremento del 
servicio/la duración1 

26% 19% 7% No 

Hartford 83 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 84 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 88 Incremento del 
servicio/la duración1 

25% 19% 6% No 

Hartford 91 Incremento del 
servicio/la duración1 

16% 19% -3% No 

Hartford 92 Incremento del 
servicio/la duración1 

18% 19% -1% No 

Hartford 95 Incremento del 
servicio/la duración1 

29% 19% 10% No 

Hartford 101 Incremento del 
servicio/la duración1 

33% 19% 14% No 

Hartford 102 Incremento del 
servicio/la duración1 

23% 19% 3% No 

Hartford 121 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 125 Incremento del 
servicio/la duración1 

25% 19% 6% No 

Hartford 128 Incremento del 
servicio/la duración1 

30% 19% 11% No 

Hartford 144 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 153 Incremento del 
servicio/la duración1 

15% 19% -5% No 
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División Ruta Cambio de servicio 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

ruta 

% de pobl. 
de ingresos 
bajos de la 

división 

Varianza3 
Carga 

desproporci
onada 

Hartford 161 Incremento del 
servicio/la duración1 

46% 19% 27% No 

Hartford 54 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 55 Incremento del 
servicio/la duración1 

21% 19% 2% No 

Hartford 37 Incremento del 
servicio/la duración1 

36% 19% 17% No 

Hartford 63 Incremento del servicio1 37% 19% 18% No 
Hartford 63 Reestructuración de la 

ruta2 
37% 19% 18% Sí 

Hartford 41 Discontinuación de la 
ruta2 

30% 19% 11% No 

Hartford HNB Discontinuación de la 
ruta2 

30% 19% 11% No 

Hartford 85 Discontinuación de la 
ruta2 

14% 19% -5% No 

Hartford 32 Reestructuración de la 
ruta,2 

18% 19% -1% No 

Hartford 24 Reestructuración de la 
ruta2 

10% 19% -9% No 

Hartford 87 Discontinuación del 
servicio de los sábados2 

32% 19% 13% No 

Hartford 94 Discontinuación del 
servicio de los domingos2 

31% 19% 12% No 

Hartford Expresas 902 Discontinuación de la 
ruta2 

21% 17% 3% No 

Hartford Expresas 909 Discontinuación de la 
ruta2 

10% 17% -7% No 

New Haven 201 Servicio incrementado1 15% 20% -5% No 
New Haven 215 Servicio incrementado1 19% 20% 0% No 
New Haven 285 Ruta nueva1 39% 20% 19% No 

1 Calcular si cada ruta con servicio o duración incrementada servía menos a personas de ingresos bajos que el 
promedio general de la división utilizando un límite del 15%. Si se cruzó ese límite, hubo una carga desproporcionada. 

2 Calcular si la ruta con discontinuación o restructuración servía más a personas de ingresos bajos en comparación 
con el promedio general de la división utilizando un límite del 15%. Si se cruzó ese límite, hubo una carga 
desproporcionada. 

3 Un número negativo indica que la ruta sirve menos a personas de ingresos bajos que la división en su totalidad, y 
un número positivo indica que la ruta sirve más a personas de ingresos bajos. 

Servicio local de Hartford nocturno y de fin de semana expandido 
El Estudio de movilidad de Greater Hartford (GHMS) reconoció la necesidad de expandir el 
servicio nocturno y de fin de semana de las rutas locales de Hartford para crear un sistema 
de transporte más confiable y robusto. Asimismo, desde la pandemia de COVID-19, se 
identificaron cambios significativos en la forma de trabajar y usar el transporte de las 
personas de Connecticut y el mundo. Los pasajeros están usando el transporte para 
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moverse por las ciudades después de los horarios habituales de viaje al trabajo, al igual que 
los fines de semana y feriados. Por lo tanto, para satisfacer la demanda anticipada, CTtransit 
propone expandir el servicio nocturno y de fin de semana de 23 rutas que funcionan en la 
división de Hartford (Figura 4), dependiendo de la recepción de fondos. 

Esas expansiones, si se implementan, requerirían contratar conductores de autobús 
adicionales y contribuiría con la economía de Connecticut. Se proponen expansiones en las 
rutas 30, 31, 34, 37, 39, 42, 46, 47, 50, 58, 61, 62, 64, 66, 69, 76, 82, 83, 84, 88, 91, 92 y 95. 
Completar este análisis de equidad durante esta etapa temprana del desarrollo permitirá a 
CTDOT implementar el servicio más rápidamente después si se asignan fondos. 
(Anteriormente, primero se asignaban fondos y luego se realizaba un análisis de equidad). 

Si la propuesta se implementa, los pasajeros contarán con servicios nocturnos en las rutas 
mencionadas anteriormente hasta aproximadamente las 12:00 AM los días de semana y los 
sábados y hasta por lo menos las 10:00 PM los domingos, con algunas rutas funcionando 
hasta la 1:30 AM los siete días de la semana. La implementación podría hacerse en fases 
según el impacto económico y las expectativas de cantidad de pasajeros. En este análisis se 
observan todos esos factores, pero se requiere la confirmación del financiamiento para 
implementar los cambios. 
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Figura 4: Mapa de los servicios expandidos propuestos para la noche y los domingos en las 
rutas locales de Hartford 

Análisis de equidad 
▪ Ninguna de las rutas mencionadas llega al límite para generar un impacto dispar. 
▪ Ninguna de las rutas mencionadas llega al límite para generar una carga 

desproporcionada. 

Servicio expandido de noche y fin de semana de Hartford 
CTfastrak 
El GHMS reconoció la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana de las 
rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte más confiable y robusto. 
Asimismo, desde la pandemia de COVID-19, se identificaron cambios significativos en la 
forma de trabajar y usar el transporte de las personas de Connecticut y el mundo. Los 
pasajeros están usando el transporte para moverse por las ciudades después de los 
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horarios habituales de viaje al trabajo, al igual que los fines de semana y feriados. Por lo 
tanto, para satisfacer la demanda anticipada CTtransit propone expandir significativamente 
el servicio nocturno y de fin de semana de todas las rutas de CTfastrak que funcionan en la 
división de Hartford como indica la Figura 5. Estas expansiones requerirán contratar 
conductores de autobús adicionales y contribuirán con la economía de Connecticut. Se 
proponen expansiones en las rutas 101, 102, 121, 125, 128, 144, 153 y 161. 

Si los cambios se implementan, los pasajeros contarán con servicios nocturnos en todas las 
rutas de CTfastrak hasta las 12:00 AM los días de semana y los sábados, y hasta por lo menos 
las 10:00 PM los domingos, con algunas rutas funcionando tan tarde como la 1:30 AM los siete 
días de la semana. 

 

Figura 5: Mapa de los servicios expandidos de CTfastrak propuestos para la noche y los 
domingos 

Análisis de equidad 
▪ Ninguna de las rutas mencionadas llega al límite como para generar un impacto dispar. 
▪ Ninguna de las rutas mencionadas llega a los límites como para generar una carga 

desproporcionada. 

Servicio nocturno y de fin de semana expandido para la ruta 54 
El GHMS reconoció la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana en las 
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rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte más confiable y robusto y para 
conectar mejor a los residentes con oportunidades de empleo. Como respuesta a eso, se 
propone expandir significativamente el servicio nocturno y de fin de semana de la ruta 54  
(Figura 6), incluidos los domingos. 

La ruta 54 es una ruta regional importante que se comunica con varios empleadores 
importantes, incluidos Home Goods Distribution Center, Target Distribution Center, 
Pepperidge Farm, Griffin Center y World Class Distribution en Bloomfield y BDL2 Amazon 
Fulfillment Center en Windsor. El servicio de la ruta 54 expandida funcionará por lo menos 
cada una hora desde las 4:00 AM hasta la 1:00 AM los siete días de la semana, conectando a 
los pasajeros con sus lugares de trabajo con un servicio frecuente y consistente. 
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Figura 6: Mapa de la ruta 54 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 54 brinda servicios a una población minoritaria en un 65%, que es una varianza 

del 21% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de Hartford. Por lo 
tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 
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▪ La ruta 54 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 21%, que es una 
varianza del 2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Servicio nocturno y de fin de semana expandido para la ruta 55 
El GHMS reconoció la necesidad de expandir el servicio nocturno y de fin de semana en las 
rutas locales de Hartford para crear un sistema de transporte más confiable y robusto. Como 
respuesta a eso, se propone expandir el servicio de la ruta 55 (Figura 7) para que funcione 
durante las noches de la semana y durante todo el día los sábados y domingos. El servicio 
funcionará desde aproximadamente las 5:00 AM hasta las 12:00 AM los días de semana, de 
6:00 AM a 12:00 AM los sábados, y de 7:00 AM a 10:00 PM los domingos. 

Los autobuses de la ruta 55 recorrerán la ruta local completa por Wethersfield Avenue hasta 
Silas Deane Highway. El servicio funcionará cada 60 minutos durante la noche y los fines de 
semana. Además de brindar servicios de autobús locales en zonas de Hartford, Wethersfield, 
Rocky Hill, Cromwell y Middletown, habrá conexiones disponibles con River Valley Transit en 
Middletown Bus Terminal. Consulte la Figura 7 para ver un mapa de la ruta, y la Tabla 10 para 
ver los horarios propuestos. 
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Figura 7: Mapa de la ruta 55 
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Tabla 10: Servicio nocturno y de fin de semana expandido para la ruta 55 
 DÍAS DE SEMANA SÁBADO DOMINGO 
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ACTUAL 5:36 A.M. a 
8:08 P.M. 

30 
min 

60 
min 

- - 7:50 A.M. 
a 7:10 
P.M. 

240 
min 

- - - - - - 

PROPUESTO 5:00 A.M. a 
12:00 A.M. 

30 
min 

60 
min 

60 
min 

60 
min 

6:00 
A.M. a 
12:00 
A.M. 

60 
min 

60 
min 

60 
min 

7:00 A.M. 
a 10:00 

P.M. 

60 
min 

60 
min 

- 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 55 brinda servicios a una población minoritaria en un 41%, lo que representa una 

varianza de -3% de la totalidad del sistema de autobuses para esa división. Por lo tanto, 
los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 55 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 21%, lo que representa 
una varianza del 2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses para esa división. 
Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga desproporcionada. 

Servicio de domingo expandido para New Haven (rutas 201 y 215) 
Las rutas 201 (Figura 8) y 215 (Figura 9) de New Haven son rutas de larga distancia que pasan 
por Madison y Meriden. Se propone que esas dos rutas funcionen todo el día los domingos, 
hasta la medianoche. La ruta 201 no funciona actualmente los domingos. El servicio de los 
domingos se introdujo en la ruta 215 en agosto de 2024 a modo de prueba, y se propone que 
ese servicio continúe. Con un promedio de 500 y 1.000 ascensos los días de semana 
respectivamente, esas rutas son bien utilizadas en New Haven. 

El servicio de domingo de la ruta 201 brindaría una conexión con la ruta 641 del sistema River 
Valley Transit (RVT) system route 641, mientras que el servicio de domingo de la ruta 215 se 
conectará con todas las rutas de la división de Meriden de CTtransit, incluidas las rutas 
recientemente implementadas 511 (New Britain/Berlin/Meriden) y 567 (Meriden/Wallingford 
por Research Parkway).  
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Figura 8: Mapa de la ruta 201 (New Haven) 
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Figura 9: Mapa de la ruta 215 (New Haven) 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 201 brinda servicios a una población minoritaria en un 28%, lo que representa una 

varianza de -14% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de New 
Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 



 

 

Cambios propuestos en el servicio de autobús de CTtransit CTDOT |26 
 

 

▪ La ruta 201 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 15%, lo que 
representa una varianza de -5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

▪ La ruta 215 brinda servicios a una población minoritaria en un 40%, lo que representa una 
varianza de -2% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de New 
Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 215 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 19%, lo que 
representa una varianza del 0% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Nueva ruta 285 propuesta para New Haven 
La ruta 285 de New Haven es una nueva ruta propuesta que cruza la ciudad y comunica New 
Haven Union Station con Westville Center y el campus de Southern Connecticut State 
University principalmente por Ella T. Grasso Blvd. y Crescent St., y luego da una vuelta por 
Fitch St., Arch St., y finalmente Pine Rock Ave. Consulte la Figura 10 a continuación. 

Se propone que la ruta 285 se conecte con las rutas 271, 272, 278 de New Haven, y con la ruta 
950 de Hartford Expresas en New Haven Union Station, con las rutas 246, 254, 255, 268 y 261 
en Ella T. Grasso Blvd., con la ruta 243 en Whalley Ave. y Fitch St/SCSU, y con la ruta 241 en 
Goffe Terrace. La ruta 285 también se conectaría con la ruta BRT propuesta para New Haven 
en New Haven Union Station, Columbus Ave., y Whalley Ave. Asimismo, la ruta 285 se conecta 
con New Haven Union Station, donde funcionan las líneas de tren de Hartford, New Haven, y 
Shore Line East. 
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Figura 10: Mapa de la nueva ruta 285 propuesta (New Haven) 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 285 brindaría servicios a una población minoritaria en un 75%, lo que representa 

una varianza del 33% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 
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▪ La ruta 285 brindaría servicios a una población de ingresos bajos en un 39%, lo que 
representa una varianza del 19% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de New Haven. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Mejoras para Newington (rutas 37, 41, 63, 508, 509) 
Se proponen los siguientes cambios para optimizar el servicio y simplificar la red de 
transporte del corredor de Newington/New Britain/Main St.: 
▪ Discontinuar el servicio de la ruta 63 a Mountain & Princeton y Charter Oak Marketplace. 
▪ Expandir el servicio de los domingos de la ruta 37 (en reemplazo del servicio de la ruta 63 

a Charter Oak Marketplace). 
▪ Extender la ruta 63 a Newington Center (en reemplazo de la ruta 41). 
▪ Discontinuar la ruta 41 (que se reemplace con la combinación de las rutas 37, 39, 63, 508, 

y 509). 

El propósito de esos cambios es simplificar la red de transporte y optimizar el servicio 
manteniendo la misma cobertura y los mismos niveles de servicio en general. La ruta 41 se 
discontinuará pero se la reemplazará con otros servicios brindados a lo largo de la misma 
ruta. 

Cabe destacar que son pocos los pasajeros que hacen el recorrido completo de la ruta 
desde New Britain hasta Hartford, porque hay opciones más rápidas y frecuentes que hacen 
ese recorrido (incluidas rutas de CTfastrak). En el apartado Mitigación de esta sección, se 
describen en detalle los servicios alternativos que están y estarán disponibles para los 
pasajeros. Los cambios propuestos se muestran a continuación, las Figuras 11 y 12. 
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Figura 11: Mapa de mejoras para Newington (37,41,63,508,509) (1 de 2) 
- 
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Figura 12: Mapa de mejoras para Newington (37,41,63,508,509) (2 de 2) 

Análisis de equidad 

Las modificaciones propuestas para los servicios del área de Newington consisten en 
expansiones del servicio para las rutas 37 y 63, la discontinuación de la ruta 41 y 
modificaciones de la ruta 63. 
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▪ La ruta 37 brinda servicios a una población minoritaria en un 82%, lo que representa una 
varianza del 38% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 37 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 36%, lo que 
representa una varianza del 17% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

▪ La ruta 63 brinda servicios a una población minoritaria en un 83%, lo que representa una 
varianza del 39% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar en 
términos de expansión, pero sí constituyen un impacto dispar en términos de 
reestructuración de la ruta. 

▪ La ruta 63 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 37%, lo que 
representa una varianza del 18% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada en términos de expansión, pero sí constituyen una carga 
desproporcionada en términos de reestructuración de la ruta. 

▪ La ruta 41 brinda servicios a una población minoritaria en un 63%, lo que representa 
una varianza del 19% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa división. 
Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 41 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 30%, lo que 
representa una varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Mitigación 

Se propone que la ruta 41 se reemplace con una combinación de la ruta 63 expandida y la 
ruta 508 (sudoeste de Newington Ave. y New Britain Ave.). Esa combinación igualará o 
mejorará el nivel de servicio acual del recorrido de la ruta 41 hacia Newington Center. 
Asimismo, la ruta 37, cuyos servicios se expandirán, duplica la mayor parte de la ruta 41 entre 
Charter Oak Market Place y el centro de Hartford (noreste de Newington Ave. y New Britain 
Ave.). 

Se propone discontinuar ambos servicios de la ruta 63, Charter Oak Marketplace y Mountain 
al igual que Princeton. Charter Oak Marketplace se seguirá ofreciendo a través de las rutas 31, 
37 y 153, incluido el servicio expandido de domingo de la ruta 37, que brinda una ruta similar 
hacia el centro Hartford. Por último, se podrá llegar al área sudoeste de Hartford mediante 
las rutas 37, 39 y 41 cerca de New Britain Ave. o la ruta 61 en Maple Ave, que se encuentra a ¼ 
de milla. 

En último lugar, para la sección de Newington a New Britain, se proponen la nueva ruta 508 y 
la ruta 509 modificada, que brindarán una alternativa frecuente y conveniente para hacer 
ese recorrido. Para obtener una explicación más completa de los cambios propuestos para 
la división de transporte New Britain, consulte el Informe final del análisis completo de los 

https://crcog.org/wp-content/uploads/2018/09/New-Britain-Final-Report-REVISED-180712.pdf
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servicios de New Britain y Bristol del Consejo de Gobiernos de la Región del Capitolio 
(CRCOG) y CTtransit de junio de 2018. Cabe destacar que, como son parte de la división de 
New Britain y Bristol, las rutas 508 y 509 no se incluyen en este análisis de equidad. 

Modificaciones para la ruta 24 de Windsor Locks 
La ruta 24 de Windsor Locks se modificará para que coincida con la apertura de la estación 
de tren de Windsor Locks de la línea de Hartford, que tiene una fecha estimada de apertura 
por mejoras a partir de 2026, aunque las fechas son inciertas. Los cambios en la ruta 
consisten en lo siguiente: 
▪ Discontinuar el servicio entre el Aeropuerto Internacional Bradley (BDL) y Windsor Center 

(Windsor Station). 
▪ Introducir un servicio hacia el recorrido de Elm St. (CT 140) en Windsor Locks, que 

alternará con el servicio de North St., lo que significa que, viaje de por medio, el autobús 
se dirigirá a North Street o Elm Street en ambas direcciones. 

▪ Incrementar la frecuencia del servicio hasta cada 20 minutos para facilitar las 
conexiones con los servicios de la línea de Hartford en Windsor Locks Station. 

▪ Introducir un servicio de fin de semana que coincida con la apertura de la nueva 
estación de tren de Windsor. 

Los pasajeros que estén utilizando la porción de la ruta 24 que se propone discontinuar para 
viajar hasta Windsor Station podrán utilizar en su lugar la ruta 30 (vea la Figura 13) o la ruta 
24 para acceder a Windsor Locks y hacer conexiones con otros servicios, incluida la línea de 
Hartford, para acceder a las áreas de Hartford y Windsor. 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 24 brinda servicios a una población minoritaria en un 43%, lo que representa una 

varianza de -1% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa división. Por lo 
tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 24 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 10%, lo que representa 
una varianza de -9% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de esa división. 
Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga desproporcionada. 

 

https://crcog.org/wp-content/uploads/2018/09/New-Britain-Final-Report-REVISED-180712.pdf
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Figura 13: Mapa de la ruta 24 

Modificaciones en la ruta 32 a Windsor (32M) 
La ruta 32 a Windsor conecta el centro de Hartford con Windsor Station y, al norte, con el lote 
aparcamiento disuasorio de I-91 y Day Hill como indica la Figura 14. Hay numerosas 
variaciones de la ruta 32: 
▪ Route 32 regular, entre Bina Avenue y Windsor Center por Windsor St. 
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▪ Route 32B a Windsor Center - Bloomfield Ave. por Windsor St. 
▪ Route 32M a Windsor Center por Matianuck Ave. 
Se propone discontinuar el servicio de la ruta 32M por Matianuck Avenue. La ruta 32M 

funciona dos veces al día en dirección al norte y tres veces al día en dirección al sur.  
Como alternativa, los pasajeros que actualmente utilicen la ruta 32M podrán utilizar la ruta 

32 en Windsor Ave./Broad St. o la ruta 54X en la parada de I-91 y Bloomfield Avenue. 

 

Figura 14: Mapa de la ruta 32 
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Análisis de equidad 
▪ La ruta 32 brinda servicios a una población minoritaria en un 57%, lo que representa una 

varianza de 13% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 32 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 18%, lo que representa 
una varianza de -1% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Discontinuación de la ruta 85 
La ruta 85, MCC Flyer, llega actualmente al campus de CT State Community College 
Manchester y al centro de Hartford principalmente por I-84 (consulte la Figura 15). Para 
optimizar el funcionamiento y crear una red más eficiente, se propone discontinuar este 
servicio. Hay alternativas disponibles, incluida la ruta 121 de CTfastrak, que también llega al 
campus y al centro de Hartford antes de continuar por el carril de autobuses de CTfastrak 
hacia New Britain. En la ruta desde CT State Community College Manchester hasta el centro 
de Hartford, la ruta 121 recorre principalmente Silver Ln. en vez de I-84, lo que podría 
incrementar en aproximadamente 10 a 12 minutos el tiempo de viaje. La ruta 85 brinda 
servicios a solo 72 pasajeros por día según los datos de encuestas recientes. 
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Figura 15: Mapa de las rutas 85 (y 121) 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 85 brinda servicios a una población minoritaria en un 49%, lo que representa una 

varianza del 5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 85 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 14%, lo que 
representa una varianza de -5% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 
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Cambios en los servicios de lar rutas locales 87 y 94 de Hartford 
Las rutas locales 87 y 94 de Hartford brindan servicios a comunidades del este de Hartford, 
comunicándolas con el centro de Hartford. Los sábados, la ruta 87 solo llega a Founder’s 
Plaza, mientras que la ruta 94 pasa por las áreas industriales de Park Avenue y Prestige Park. 
Consulte las Figuras 16 y 17 a continuación. 

Se propone discontinuar el servicio de los sábados de la ruta 87 y el servicio de los 
domingos de la ruta 94 debido a la poca cantidad de pasajeros. Los servicios de los días de 
semana de esas rutas no se verán afectados. 

 

Figura 16: Mapa de la ruta 87 
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Figura 17: Mapa de la ruta 94 

Análisis de equidad 
▪ La ruta 87 brinda servicios a una población minoritaria en un 72%, lo que representa una 

varianza del 28% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 87 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 32%, lo que 
representa una varianza del 13% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

▪ La ruta 94 brinda servicios a una población minoritaria en un 75% lo que representa una 
varianza del 31% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 94 brinda servicios a una población de ingresos bajos en un 31%, lo que 
representa una varianza del 12% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Mitigación 

Ambas rutas, la 87 y la 94, sirven a más minorías que el promedio de la división de Hartford, 
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más allá del límite identificado. Sin embargo, ambas rutas tienen pocos pasajeros, con un 
promedio de 145 y 142 ascensos por día respectivamente. Los pasajeros de los fines de 
semana son muchos menos. Hay servicios alternativos disponibles para los pasajeros el fin 
de semana. 

Los sábados, la ruta 87 solo recorre una porción pequeña de su ruta completa, hacia 
Founder’s Plaza y el centro de Hartford solamente. Los pasajeros pueden tomar rutas 
alternativas cruzando Founder’s Bridge en Ash St./ East River Dr. a aproximadamente 1/2 milla 
(como máximo) de las paradas de la ruta 87 en Founder’s Plaza. 

Para la ruta 94, las rutas 82/84 siguen un recorrido similar los domingos, generalmente por 
Tolland St. en vez de Prestige Park Rd. / Park Ave. Esos dos recorridos están separados por 
una vía de tren activa. Sin embargo, hay tres puntos de acceso a Tolland St.: en Main St. y 
Burnside, School St. y Tolland St., y otro en Long Hill Dr. y Tolland St. 

Discontinuación de la ruta HNB (Hartford/New Britain) 
La ruta HNB es una variante de la ruta 41 que recorre I-84 en vez de las calles locales, y se la 
puede encontrar en el mismo horario que la 41. La ruta HNB solo hace un viaje de vuelta y dos 
de ida por día y tiene pocos pasajeros. Se propone discontinuar la ruta HNB debido a que los 
pasajeros son muy escasos. 

Los puntos inicial y final de la ruta HNB son muy similares a los de la ruta 101 de CTfastrak 
Route 101, que ofrece un servicio más frecuente y rápido en comparación con el de HNB por I-
84 cuando hay congestión. Consulte la Figura 18 a continuación. 
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Figura 18: Mapa de la ruta HNB (Hartford/New Britain) 

Análisis de equidad 
▪ La ruta HNB presta servicios a una población minoritaria en un 54%, lo que representa una 

varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar. 
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▪ La ruta HNB presta servicios a una población de ingresos bajos en un 30% , lo que 
representa una varianza del 11% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una carga 
desproporcionada. 

Discontinuación de las rutas 902 y 909 de Hartford Expresas 
La ruta 902 de Hartford Expresas pasa por Farm Springs, mientras que la ruta 909 pasa por 
Unionville y Farmington como indica la Figura 19 a continuación. Las rutas 902 y 909, juntas, 
solo hacen un par de recorridos diarios en cada dirección y no funcionan los fines de 
semana. Las estimaciones de cantidad de pasajeros de estas rutas son muy bajas, con solo 
5 pasajeros diarios estimados en la ruta 902 y 30 en la ruta 909. Por esos motivos, se propone 
discontinuar esas rutas. 

 

Figura 19: Mapa de las rutas 902 y 909 de Hartford Expresas 
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Análisis de equidad 
▪ La ruta 909 presta servicios a una población minoritaria en un 29%, lo que representa una 

varianza del -7% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen un impacto dispar.  

▪ La ruta 902 presta servicios a una población minoritaria en un 52%, lo que representa una 
varianza del 16% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la división de 
Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos sí constituyen un impacto dispar. 

▪ La ruta 902 presta servicios a una población de ingresos bajos en un 21%, lo que 
representa una varianza de Δ3% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una 
carga desproporcionada. 

▪ La ruta 909 presta servicios a una población de ingresos bajos en un 10%, lo que 
representa una varianza de -7% respecto de la totalidad del sistema de autobuses de la 
división de Hartford Expresas. Por lo tanto, los cambios propuestos no constituyen una 
carga desproporcionada. 

Mitigación 

La cantidad de pasajeros estimada en estas rutas es muy baja, con solo 5 pasajeros diarios 
estimados en la ruta 902 y 30 en la ruta 909. Respecto de las alternativas, la ruta 506 de la 
división de New Britain seguirá pasando por Farm Springs. Los pasajeros de Hartford podrán 
utilizar la ruta 101 de CTfastrak para hacer conexión con la ruta 506 en New Britain o utilizar la 
ruta 121 para hacer conexión con la ruta 506 en UCONN Health. Asimismo, se seguirán 
prestando servicios que pasen por Farmington y Unionville will a través de la ruta 66 local de 
Hartford. 

Divulgación pública 
La divulgación pública se realizará en marzo de 2025. Esta sección de este informe se 
actualizará cuando se haya completado la divulgación pública.
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Apéndice A: Resultados detallados del 
análisis de equidad
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Tabla A-1: Análisis del impacto dispar (todas las rutas) 

División Ruta Cambio de servicios 
Pobl. total de 

la ruta 

Pobl. 
minoritaria de 

la ruta 

% de pobl. 
minoritaria de 

la ruta 

% de pobl. 
minoritaria de la 

división 
Varianza 

Impacto 
dispar 

Hartford 31 Incremento del servicio/la duración 48,288 36,577 76% 44% 32% No 

Hartford 30 Incremento del servicio/la duración 59,285 31,060 52% 44% 8% No 

Hartford 34 Incremento del servicio/la duración 76,926 39,108 51% 44% 7% No 

Hartford 37 Incremento del servicio/la duración 58,895 48,208 82% 44% 38% No 

Hartford 39 Incremento del servicio/la duración 65,920 44,483 67% 44% 24% No 

Hartford 42 Incremento del servicio/la duración 44,369 39,734 90% 44% 46% No 

Hartford 46 Incremento del servicio/la duración 49,823 44,787 90% 44% 46% No 

Hartford 47 Incremento del servicio/la duración 154,769 84,618 55% 44% 11% No 

Hartford 50 Incremento del servicio/la duración 53,708 42,449 79% 44% 35% No 

Hartford 58 Incremento del servicio/la duración 51,667 35,281 68% 44% 24% No 

Hartford 61 Incremento del servicio/la duración 71,567 45,669 64% 44% 20% No 

Hartford 62 Incremento del servicio/la duración 60,220 28,026 47% 44% 3% No 

Hartford 64 Incremento del servicio/la duración 58,264 27,789 48% 44% 4% No 

Hartford 66 Incremento del servicio/la duración 74,354 32,296 43% 44% 0% No 

Hartford 69 Incremento del servicio/la duración 96,711 48,768 50% 44% 7% No 

Hartford 76 Incremento del servicio/la duración 32,328 27,089 84% 44% 40% No 

Hartford 82 Incremento del servicio/la duración 50,153 34,573 69% 44% 25% No 

Hartford 83 Incremento del servicio/la duración 127,697 68,951 54% 44% 10% No 

Hartford 84 Incremento del servicio/la duración 96,536 46,160 48% 44% 4% No 

Hartford 88 Incremento del servicio/la duración 86,616 51,084 59% 44% 15% No 

Hartford 91 Incremento del servicio/la duración 102,205 49,508 48% 44% 5% No 

Hartford 92 Incremento del servicio/la duración 62,612 42,936 69% 44% 25% No 

Hartford 95 Incremento del servicio/la duración 152,250 100,457 66% 44% 22% No 

Hartford 101 Incremento del servicio/la duración 71,588 48,670 68% 44% 24% No 

Hartford 102 Incremento del servicio/la duración 169,380 75,246 44% 44% 1% No 

Hartford 121 Incremento del servicio/la duración 205,295 109,882 54% 44% 10% No 



 

 

Cambios propuestos en el servicio de autobús de CTtransit CTDOT 
 

 

División Ruta Cambio de servicios 
Pobl. total de 

la ruta 

Pobl. 
minoritaria de 

la ruta 

% de pobl. 
minoritaria de 

la ruta 

% de pobl. 
minoritaria de la 

división 
Varianza 

Impacto 
dispar 

Hartford 125 Incremento del servicio/la duración 118,500 64,091 54% 44% 10% No 

Hartford 128 Incremento del servicio/la duración 89,608 54,398 61% 44% 17% No 

Hartford 144 Incremento del servicio/la duración 99,521 40,670 41% 44% -3% No 

Hartford 153 Incremento del servicio/la duración 75,581 33,678 45% 44% 1% No 

Hartford 161 Incremento del servicio/la duración 45,210 36,663 81% 44% 37% No 

Hartford 54 Incremento del servicio/la duración 92,154 59,909 65% 44% 21% No 

Hartford 55 Incremento del servicio/la duración 119,652 48,538 41% 44% -3% No 

Hartford 37 Incremento del servicio/la duración 58,895 48,208 82% 44% 38% No 

Hartford 63 Incremento del servicio 56,163 46,338 83% 44% 39% No 

Hartford 63 Reestructuración de la ruta 56,163 46,338 83% 44% 39% Sí 

Hartford 41 Discontinuación de la ruta 96,943 60,899 63% 44% 19% Sí 

Hartford HNB Discontinuación de la ruta 60,094 32,749 54% 44% 11% No 

Hartford 85 Discontinuación de la ruta 13,018 6,381 49% 44% 5% No 

Hartford 32 Reestructuración de la ruta, 78,836 44,739 57% 44% 13% No 

Hartford 24 Reestructuración de la ruta 58,648 25,289 43% 44% -1% No 

Hartford 87 Discontinuación del servicio de los 
sábados 

133,892 96,539 72% 44% 28% Sí 

Hartford 94 Discontinuación del servicio de los 
domingos 

24,048 18,020 75% 44% 31% Sí 

Hartford Expresas 902 Discontinuación de la ruta 15,266 7,991 52% 36% 16% Sí 

Hartford Expresas 909 Discontinuación de la ruta 66,538 19,594 29% 36% -7% No 

New Haven 201 Servicio incrementado 110,454 30,875 28% 42% -14% No 

New Haven 215 Servicio incrementado 136,702 54,403 40% 42% -2% No 

New Haven 285 Ruta nueva 87,723 65,556 75% 42% 33% No 
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Tabla A-2: Análisis de la carga desproporcionada (todas las rutas) 

División Ruta Cambio de servicio 
Pobl. total 
de la ruta 

Pobl. de ingresos 
bajos de la ruta 

% de pobl. de 
ingresos bajos 

de la ruta 

% de pobl. de 
ingresos bajos 
de la división 

Varianza 
Carga 

desproporcionada 

Hartford 31 Incremento del servicio/la duración 47,643 16,910 35% 19% 16% No 

Hartford 30 Incremento del servicio/la duración 58,231 8,770 15% 19% -4% No 

Hartford 34 Incremento del servicio/la duración 75,060 10,055 13% 19% -6% No 

Hartford 37 Incremento del servicio/la duración 56,384 20,269 36% 19% 17% No 

Hartford 39 Incremento del servicio/la duración 63,423 18,282 29% 19% 10% No 

Hartford 42 Incremento del servicio/la duración 42,838 14,651 34% 19% 15% No 

Hartford 46 Incremento del servicio/la duración 48,155 16,026 33% 19% 14% No 

Hartford 47 Incremento del servicio/la duración 151,414 34,573 23% 19% 4% No 

Hartford 50 Incremento del servicio/la duración 52,093 14,861 29% 19% 9% No 

Hartford 58 Incremento del servicio/la duración 46,768 13,719 29% 19% 10% No 

Hartford 61 Incremento del servicio/la duración 69,173 20,005 29% 19% 10% No 

Hartford 62 Incremento del servicio/la duración 58,853 12,739 22% 19% 3% No 

Hartford 64 Incremento del servicio/la duración 57,561 12,923 22% 19% 3% No 

Hartford 66 Incremento del servicio/la duración 73,520 14,402 20% 19% 1% No 

Hartford 69 Incremento del servicio/la duración 93,944 22,540 24% 19% 5% No 

Hartford 76 Incremento del servicio/la duración 29,078 9,149 31% 19% 12% No 

Hartford 82 Incremento del servicio/la duración 48,604 12,460 26% 19% 7% No 

Hartford 83 Incremento del servicio/la duración 125,287 26,208 21% 19% 2% No 

Hartford 84 Incremento del servicio/la duración 94,690 20,350 21% 19% 2% No 

Hartford 88 Incremento del servicio/la duración 84,736 21,325 25% 19% 6% No 

Hartford 91 Incremento del servicio/la duración 101,652 16,743 16% 19% -3% No 

Hartford 92 Incremento del servicio/la duración 58,255 10,641 18% 19% -1% No 

Hartford 95 Incremento del servicio/la duración 148,109 42,704 29% 19% 10% No 

Hartford 101 Incremento del servicio/la duración 70,936 23,237 33% 19% 14% No 

Hartford 102 Incremento del servicio/la duración 167,576 37,735 23% 19% 3% No 

Hartford 121 Incremento del servicio/la duración 200,218 42,027 21% 19% 2% No 
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División Ruta Cambio de servicio 
Pobl. total 
de la ruta 

Pobl. de ingresos 
bajos de la ruta 

% de pobl. de 
ingresos bajos 

de la ruta 

% de pobl. de 
ingresos bajos 
de la división 

Varianza 
Carga 

desproporcionada 

Hartford 125 Incremento del servicio/la duración 116,250 29,402 25% 19% 6% No 

Hartford 128 Incremento del servicio/la duración 86,916 25,722 30% 19% 11% No 

Hartford 144 Incremento del servicio/la duración 96,985 20,107 21% 19% 2% No 

Hartford 153 Incremento del servicio/la duración 71,347 10,372 15% 19% -5% No 

Hartford 161 Incremento del servicio/la duración 42,698 19,585 46% 19% 27% No 

Hartford 54 Incremento del servicio/la duración 90,040 18,905 21% 19% 2% No 

Hartford 55 Incremento del servicio/la duración 114,857 23,978 21% 19% 2% No 

Hartford 37 Incremento del servicio/la duración 56,384 20,269 36% 19% 17% No 

Hartford 63 Incremento del servicio 53,562 19,775 37% 19% 18% No 

Hartford 63 Reestructuración de la ruta 53,562 19,775 37% 19% 18% Sí 

Hartford 41 Discontinuación de la ruta 94,163 28,486 30% 19% 11% No 

Hartford 500 (HNB) Discontinuación de la ruta 57,604 17,312 30% 19% 11% No 

Hartford 85 Discontinuación de la ruta 11,946 1,696 14% 19% -5% No 

Hartford 32 Reestructuración de la ruta, 77,070 14,096 18% 19% -1% No 

Hartford 24 Reestructuración de la ruta 55,773 5,840 10% 19% -9% No 

Hartford 87 Discontinuación del servicio de los 
sábados 

129,826 41,665 32% 19% 13% No 

Hartford 94 Discontinuación del servicio de los 
domingos 

22,626 7,122 31% 19% 12% No 

Hartford Expresas 902 Discontinuación de la ruta 15,010 3,084 21% 17% 3% No 

Hartford Expresas 909 Discontinuación de la ruta 65,976 6,765 10% 17% -7% No 

New Haven 201 Servicio incrementado 107,480 15,872 15% 20% -5% No 

New Haven 215 Servicio incrementado 126,839 24,680 19% 20% 0% No 

New Haven 285 Ruta nueva 80,987 31,321 39% 20% 19% No 

 


